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Prof. em. Ir J. Meuwissen
Met begrijpelijke spanning volgde de wereld 

bij het begin van deze eeuw de ontzaglijke 
worsteling tussen de traditionele, nog opper­
machtige zeemogendheid : Engeland, en het 
nieuwe, forsig willende, fel opkomende Duits­
land, in zake het meesterschap, allereerst dan 
het technische meesterschap, op de wateren van 
de Atlantische Oceaan. Meer dan een halve 
eeuw lang had de zo stevig gevestigde Cunard- 
line het voor Albion onbetwistbaar weten te 
halen, maar tegenover haar Campina, haar 
Luciana, haar Oceanic en andere enorme 
transatlantiekers, waren in de loop van zowat 
16 jaar achtereenvolgens ook de Fürst Bis­
marck, de Kaiser Wilhelm der Grosze, de 
Deutschland, de Kronprinz Wilhelm, de Kaiser 
Wilhelm II, de Kronprinzessin Cecilie, al 
reuzenschepen, in Stettin te water gelaten, en 
was het snelheidsrecord voor Engeland ver­
loren gegaan. Dat werd Engeland toch te 
machtig, en besloten werd tot het bouwen van 
twee transatlantiekers die het mogelijk zouden 
maken de « Blauwe Wimpel » opnieuw te ver­
overen, tevens zonodig twee hulpkruisers meer 
te hebben voor hun oorlogsvloot.

In diezelfde dagen kwam naar Engeland, op 
studiereis, een jong ingenieur, op 13 Maart 
1871 uit Hollands-Limburgse ouders te Ant­
werpen geboren ( 1 ), die te Leuven niet speciaal 
in de scheepsbouw had gestudeerd, maar die 
het inzicht had zich daartoe in Engeland volle­
dig te bekwamen. Als vrijwilliger werd hij in 
April 1894 aangenomen door de Scheepstim­
merwerven C. S. SWAN and HUNTER te 
Wallsend on Tyne ; in 1895 werd hij bij de­
zelfde werven aangesteld als ingenieur. In 1903 
werd hij er hoofd van de Technische Dienst en

( 1 ) Zijn vader, Jan Antoon, was te Echt, op 6 km. 
van Maaseik geboren, zijn moeder te Maastricht. 

in hetzelfde jaar belast met het maken van de 
plannen voor de Mauretania.

Na het te water laten van de gigant, dat op 
22 October 1907, onder ongehoorde geestdrift 
van tienduizenden plaats had, werd door « The 
Shipbuilder - A Quarterly Magazine devoted 
to the Shipbuilding, Marine Engineering and 
Allied Industries » in November 1907 een spe­
ciaal nummer uitgegeven, dat een heel boek is : 
niet minder dan 164 blz. met duizend en een 
technische bizonderheden en veel platen. Na 
een inleiding van twee bladzijden over « The 
Cunard Company and Atlantic Trafic », en een 
van twee andere bladzijden over de « Evolution 
of the Design », vangt het onmiddellijk aan met 
een uitvoerig stuk : « Investigations relating to 
Strength, Scantlings, Docking and Stability » 
by Professor J. Meuwissen, M.I.N.A. (2).

Intussen was ons uit de eerst vermelde inlei­
ding reeds gebleken dat de eveneens nieuwe 
Lusitania en de Mauretania even lang waren 
(760 voet), — een voet is ongeveer 30.05 
cm. — even breed (88 voet), ongeveer 
even diep (Lusitania : 60 voet, de andere : 
60,6). De waterverplaatsing van de tweede was 
iets groter dan die van de eerste : 44.640 ton 
tegen 44.060, en ook het aantal B.R.T. De 
paardenkracht was voor beide dezelfde : 70.000. 
Maar de snelheid van de Mauretania overtrof 
die van de Lusitania nog met een halve 
knoop : 26 tegen 25,5, dus met haast 1 Km 
per uur (3).

Zo dan waren de eeuwenoude scheepsbou­
wers met de schitterende zeetraditie netjes 
« geklopt » door een vastelander uit een streek

(2) M.I.N.A. = Member Institute of Naval Architects.
(3) De Lusitania werd op een andere werf gebouwd, 

nl. bij de Clydebank Works.
De eerste, a" 1840, door de Cunard-line gebouwde 

(houten) Atlantische steamer was 207 voet lang, zijn 
tonnemaat : 1.154, zijn P.K. : 740, zijn snelheid: 8,5 kno­
pen. Vgl. nu haar Queen Elizabeth en haar Queen Mary !
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waar niet eens een behoorlijke, eigen handels­
vloot te vinden was, een die zich ginder hele­
maal niet opgedrongen had, hoe zelfzeker hij 
met zijn (maandenlange) berekeningen, ge­
steund op grote kennis van de Wiskunde, ook 
mocht zijn : onze jonge Meuwissen ! Dat de 
Mauretania ook de Lusitania overtrof, daaraan 
zal ook het feit wel niet vreemd geweest zijn 
dat er, dank zij onze landgenoot, volle 1500 
ton minder staal in verwerkt was dan in de 
andere (dus ook duurdere) kolos.

Dat « men » van dergelijke prestaties, wat 
hém betreft, hier nooit gehoord heeft ? In boven­
vermeld boek staat wel het portret van « Mr 
ƒ. Meuwissen » naast zeven andere in de rij, 
maar in heel het boek is met geen verrekijker 
te ontdekken dat hij geen Engelsman was. Wel 
staat dàt, ter gelegenheid van zijn benoeming 
te Gent, en dan natuurlijk met ere, vermeld in 
een ander «magazine»: The Mid-Tyne Link, 
1906, nr 8, blz. 231, samen met het portret dat 
wij boven daaruit hebben afgedrukt. Werd 
zijn naam als buitenlander bij de sensationele 
tewaterlating, of ook later, wel naar behoren 
vermeld in de Engelse pers ? Wij weten het 
niet — te Gent zijn dienaangaande geen knip­
sels bewaard — doch we zijn geneigd te be­
twijfelen of de Angelsaksische massa ooit 
voldoende vernomen heeft dat weer eens een 
Vlaming aan Engeland zulk een dienst bewe­
zen had. Want wat in het eerst vermelde boek 
met betrekking tot de twee nieuwe « Express 
Cunarders » vastgesteld werd : dat Groot 
Brittannië nu twee schepen bezat « capable of 
beating all Atlantic records » en dat « their 
superiority in speed is so great that it is not 
likely to be challenged for many years to come » 
(aid., blz. 1) is zelfs in die mate bewaarheid, 
dat de Mauretania niet minder dan 21 jaar 
aan één stuk, d.i. tot aan de toepassing van 
de mazout op grote schepen, de « Blauwe 
Wimpel » voor Engeland glansrijk wist te 
behalen en te behouden.

En Meuwissen zelf ? Tot in 1951 wisten zijn 
eigen vrienden maar amper iets over « zijn 
medewerking » aan de Mauretania. Op de 
dag zelf toen ie tachtig werd, liet hij zich 
tegenover steller dezes toch even ontvallen, dat 
hij zijn plannen « ne varietur » had ingediend, 
d.i. met de eis : « hieraan verandert gij niets »,

Hadde men in België aan zulk een man on­
middellijk na zijn triomf in Engeland de tech­
nische leiding van een eigen « grootscheepse » 
scheepsbouw weten op te dragen ! België heeft 
hem, op voorstel van Minister ir Helleputte, 
a° 1906 in elk geval benoemd aan ’s Rijks 
Universiteit Gent, waar hij, van het acad. jaar 
1906-’07 af, 35 jaar lang in de scheepsbouw 
zou doceren. Uit zijn handen kwamen de eerste 
scheepsbouwkundige ingenieurs in België. Sa­
men heeft hij er juist 50 helpen vormen.

Dat hij tevens raadgevend ingenieur op het 
Ministerie van Verkeerswezen werd, en van 
verschillende maatschappijen voor vervoer op 
Kongolese wateren (Unatra, Otraco, o.m.), dat 
er naar zijn vingerwijzingen de meeste (betrek­
kelijk kleine) schepen werden gebouwd en 
omgebouwd, dat hij er, in opdracht van de 
Staat, ook een studiereis ondernam, zal wel 
niemand verwonderen. Minder toch dan het feit 
dat Engelse scheepsbouwmaatschappijen het 
niet beneden hun waardigheid, maar wel heel 
normaal vonden hem nog bij herhaling naar 
internationale congressen voor scheepsbouw af 
te vaardigen.

Dat hij bij het ontstaan van onze Vereniging 
voor Wetenschap door de V.I.V. werd aange­
duid om daarin een van haar vertegenwoordi­
gers te zijn, dat hij voorzitter werd van onze 
Technische Kongressen, op zijn beurt ook alge­
meen voorzitter van de gezamenlijke Kongres­
sen, dat hij bij het oprichten van de nieuwe 
Vlaamse Akademiën lid werd van de klasse 
der Wetenschappen en haar eerste voorzitter, 
dat hij bij het bereiken van zijn emeritaat in 
1941 duchtig is gevierd, het spreekt allemaal 
haast vanzelf.

Doch we lopen de feiten wat vooruit.
In 1923 was de Universiteit Gent — indien 

we dat hier zo mogen zeggen — « Vernolft », 
naar het toen berucht geworden gezegde :

« L’union fait la macht
Eenheid maakt force» (4).

Tot in 1930 zou dat nog duren.
Niemand minder dan Prof. J. F. Heymans, 

de vader van de latere Nobel-prijs en haar 
eerste rector, zou middelerwijl op het feestmaal 
bij onze Wetenschappelijke Kongressen, a” 
1924, het door hem naar zijn echte inhoud 
gewikt en gewogen stelsel met scherpe over­
tuiging als « schoenlapperij » bestempelen en 
brandmerken. Anno 1929 zou Prof. J. Meuwis­
sen rector worden. En andermaal maakt de man

(4) Er kwamen nl. twee stelsels, naar keuze : één met 
2/3 Frans - 1/3 Ned. ; één met 2/3 Ned. — 1/3 Frans. 
Prof. Nolf (uit Luik) was toen minister van Onderwijs. 
Ook tegen die Ned. leergangen werd aan VI. zijde daarop 
het boycot uitgeroepen.



117 WETENSCHAPPELIJKE TIJDINGEN 118

zo weinig rumcer. treedt ie zo weinig naar 
buiten ! Maar met z:;n gewoon p.ichtbesef, zijn 
wel nooit falend gezond verstand en zijn immer 
rustige konsekwentie handeld; h:j naar binnen 
toe : hij normaliseerde de administratie van de 
Universiteit naar de taal van zijn volk. An­
dermaal dus geen theorie zonder meer ( 5 ).

■ i

-,

En toen hij bij de rectoraatsoverdracht — weer 
even rustig — het woord richtte tot de « Vlaam­
se » studenten, dan s durfce » hi namens de 
Vlaamse Volksgemeenschap ook beroep te doen 
op hun idealisme. « Het was waarachtig de 
eerste keer in de annalen onzer geschiedenis, 
zo schreef stud. jur. Willem Melis in de 
Gentse Studentenalmanak voor het jaar 1931, 
dat iets dergelijks gebeurde : ncrrale gebeur­
tenissen zijn zeer raar :n dit worcerliik land... »

Boven vroegen wij ons af of het Engelse 
volk de naam van de allesbehalve spectaculaire 
Meuwissen wel ocit en werkelijk gekend heeft. 
In elk geval heef', de Engelsman die in Sep­
tember 1944 te Hasselt Town-Major werd en 
er van een geneesheer al even toevallig vernam 
dat de ontwerper var. hun bercemde Maure­
tania toen in die provinciestac verblijf hield, 
niet weinig opgekeken wanneer Eij dat hoorde, 
en even nadien vóór een ouwe heer kwam te 
zitten, een Vlaams gentleman, « met een grijs 
puntbaardje en een ironische twinceling in de 
ogen », die wel degelik de man bleek te zijn 
die Engelands prestige eens en voor zo lang en 
op zulk een triomfantelijke wijze had weten 
naar omhoog te haler.

Van al onze Vlaamse ingenieurs komt in 
binnen- en buitenlanc wel geen enkele vóór U, 
ir Meuwissen ! We zijn trots op U

U leve lang ! ƒ. G.

(5) Zijn geschreven werk is ook niet omvangrijk.
(6) Bij Meuwissen’s 80' verjaardag verschenen artikels 

en berichten in De Stanóaari, De Vlaamse Linie, Le Soir, 
Le Lloyd Anversois, De nieuwe Gazet, Opstanding, 
Pourquoi pas? Zie ook onze W.T.. 1951, biz. 101.

De Boekband in de 
Nederlanden, voor 1600

EEN BEKNOPT OVERZICHT 
DOOR LUC INDESTEGE

II
De stempelband tijdens de Renaissance.

Tot een eind in de 16de eeuw gaan de binders 
verder met de traditionele motieven aan te 
wenden, maar dan beginnen geleidelijk de op­
vattingen van de Renaissance-kunst door te 
dringen en zich te doen gelden.

De Renaissance-geest heeft niet veel belang­
stelling over voor de middeleeuwse themata en 
voor de vrome spreuken die wij op zo menige 
band uit de 14de of de 15de eeuw hebben aan- 
getroffen. Die verdwijnen dan ook een voor een, 
om plaats te maken voor meer wereldse ver- 
sieringsmotieven.

De stempelsnijders, die nieuwe opdrachten te 
vervullen krijgen, zijn aanvankelijk niet opge­
wassen tegen hun taak : zij lijken niet goed ver­
trouwd met de wereld van de mythologie en de 
allegorische voorstellingen en emblemata. Wat 
er ook van zij, waar blijft het dat de Renais­
sance-kunst, wat de boekband betreft, het tegen 
die van de Gotiek moet afleggen. De vroeg- 
renaissancistische paneelstempels zijn grof, 
overladen en rommelig. Losheid en speelsheid 
ontbreken. En het zal enkele jaren duren voor­
aleer er weer werk wordt geleverd dat sierlijk 
is en evenwichtig.

Tijdens de 16de eeuw staan aan de spits van 
het culturele leven in de Zuidelijke Nederlan­
den, de steden Antwerpen en Leuven.

In Antwerpen, de vermaarde koopstad, waren 
in het laatste kwartaal der 15de eeuw, voor­
treffelijke drukkers werkzaam, maar in het be­
gin der 16de groeit hun aantal sterk aan en 
vijftig jaar later staat Antwerpen als druk­
kerijstad heinde en ver bekend. Waar veel 
boeken geschreven of gedrukt werden, moest 
ook veel gebonden worden. De Antwerpse bin­
ders zijn dan ook sterk in aantal vertegen­
woordigd.

Nog op het einde der 15de en bij de aanvang 
der 16de eeuw is er te Antwerpen een binder 
aan het werk, die zeer bedrijvig moet zijn ge­
weest, te oordelen althans naar de vier verschil­
lende paneelstempels die van hem zijn over­
gebleven en waarop hij zich noemt Johannes de 
Wouda Antwerpie me fecit. Deze Johannes 
de Wouda, of Jan van Wou, is tevens boek- 
schrijver en werkt voor de stad en voor de 
kerk. Zijn stempels stellen voor : twee verschil­
lende typen van de dubbele gekroonde arend ; 
de Brabantse Leeuw ; de Antwerpse Burcht 
(10).

Jan van Wou zal navolgers vinden, te 
Antwerpen evengoed als te Gent. Behalve dat

(10) PROSPER VERHEYDEN. De vijftiendeeuur- 
sche boekbinder(s) Jan van Wouw te Antwerpen, in het 
album Baekelmans ter cere, II, bl. 95 e.v..




