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De ruimtelijke standplactsverklaring van de
Oost- en Westvlaamse fabrieksnijverheid

(vervolg)

10. - In de industrieel integendeel wel sterk 
ontwikkelde oostelijke helft van de provincie 
West-Vlaanderen of m.a.w. de as Brugge- 
Kortrijk, dienen we een onderscheid te maken 
tussen een noordelijk en een zuidelijk deel. In 
het zuidelijk deel (of ± de arrondissementen 
Roeselare en Kortrijk) is de fabrieksnijverheid 
reeds sedert de 19de eeuw en vooral sedert de 
tijd tussen de twee wereldoorlogen flink verte­
genwoordigd, terwijl ze in het noordelijk deel 
(of het Brugse s.l.) pas vooral van belang is 
geworden na de 2de wereldoorlog.

Alhoewel de Kortrijkse fabrieksnijverheid 
(Kortrijk, Waregem, Wervik, Harelbeke, Heule, 
Kuurne, Vichte, Deerlijk, Zwevegem, Wevel- 
gem, Lauwe, Marke, Menen ...) gekenmerkt is 
door een polystruktuur (met wel een licht over­
wicht van de textielnijverheid), is het toch 
mogelijk een aantal algemene standplaatsken- 
merken te noemen. De fabrieksnijverheid is er 
alomtegenwoordig met evenwel een koncentratie 
aan de Leie en het kanaal van Kortrijk naar 
Bossuit. De kleine en middelgrote bedrijven 
overwegen wel, maar de enkele grote bedrijven 
behoren tot de belangrijkste in België (o.a. Be- 
kaert, De Coene, De Poortere ...). In geen 
enkele streek uit beide Vlaanderen is het aantal 
gegroeide familiebedrijven zo groot als in het 
Kortrijkse. De industriële expansie is er op de 
eerste plaats verwezenlijkt door streekeigen 
ondernemers : het Kortrijkse is dan ook een 
typisch voorbeeld van ,,self-made” gewest. Dit 
kenmerk is uiteraard eigen aan alle oude indus­
triestreken, maar in tegenstelling met vele an­
dere oude industriestreken is de niet-Kortrijkse 
inmenging ook nu nog te verwaarlozen. Bij vele 
bedrijven is er geen sprake van echte stand- 
plaatsfaktoren : het toeval (b.v. een technische 
innovatie, de ondernemer is ergens toevallig 
eigenaar van een geschikt terrein ... ), de voor­
keur voor de eigen woonplaats e.d.m. zijn dan 
ook veel voorkomende standplaatsbepalende 
omstandigheden. De grote bevolkingsdichtheid 
(of m.a.w. een ruime arbeidsmarkt), de vrij 
gunstige verkeersinfrastruktuur, de industriële 
gebondenheid, de industriële traditie, het sterk 
verstedelijkt woon- en leefmilieu of kortweg het 
industriële klimaat, zijn ongetwijfeld faktoren 
die mede verantwoordelijk zijn voor de Kortrijk­
se fabrieksnijverheid. De laatst vernoemde fak­
toren zijn niet alleen oorzaak maar ook gevolg. 
Het Kortrijkse is ook het laatste decennium 
gekenmerkt door een grote inmenging van de 
overheid, vooral onder de vorm van uitgeruste 
industrieterreinen, waarop zich evenwel zelden 
buitenlandse filialen hebben ingeplant. De na­
druk ligt er sterk op de plaatselijke herlokalisa- 
ties en filialen van streekeigen ondernemingen. 
De Kortrijkse industrie was in eerste instantie 

gesteund op de textielnijverheid in het alge­
meen en de vlasnijverheid in het bijzonder. Ver­
schillende andere industrietakken zijn van de 
textielnijverheid afgeleid, zoals o.m. de verede- 
lingsbedrijven, de rekuperatienijverheid, de pro- 
duktie van machines voor de nijverheid (aan­
vankelijk immers vooral textielmachines) en de 
vlasspaanderplatenindustrie. Ook de Kortrijkse 
katoennijverheid is aanvankelijk deels gegroeid 
uit de vlasnijverheid, o.a. door het overschakelen 
van de ene grondstof op de andere. Zelfs het 
ontstaan van de nu zeer belangrijke tapijten­
nijverheid is op ongeveer dezelfde manier tie 
verklaren, nl. afgeleid uit de aanverwante weve­
rijen van meubelstoffen, eerst als nevenprodukt, 
later als een zelfstandige produktie. De vooral 
voor Vichte, Deerlijk en in mindere mate ook 
Waregem typische meubelstoffennijverheid is 
een gevolg van het klassieke lokale imitatie- 
effekt. Het feit dat in een streek met een eeu­
wenoude textieltraditie een bepaalde textielsek- 
tor voorkomt, is op zichzelf bekeken eigenlijk 
normaal. Hetzelfde imitatie-effekt verklaart ook 
nog een aantal andere specialisaties van het 
Kortrijkse zowel uit de textielnijverheid als uit 
andere industrietakken o.a. tapijten (Kortrijk, 
Waregem, Deerlijk ...), kleinmeubelen (o.a. te 
Wervik, Ledegem en Menen), metalen meube­
len (Kortrijk)... Alhoewel het Kortrijkse reeds 
van vóór de eerste wereldoorlog een aantal 
meestal uit een schrijnwerkerij of een ambach­
telijke meubelmakerij gegroeide meubelfabrie­
ken telde, dateert de werkelijke groei van de 
Kortrijkse meubelnijverheid pas van na de 2de 
wereldoorlog en kon ze ook hier zoals in de 
rest van West-Vlaanderen profiteren van de 
ruime arbeidsmarkt. Dat in een dergelijk dicht 
bevolkt en verstedelijkt gebied een aantal afzet- 
georiënteerde bedrijven voorkomen, is normaal. 
Een aparte vermelding verdienen nog de in 
Kortrijk gegroepeerde juwelennijverheid (ge­
steund op het toeval, een nagevolgd voorbeeld 
en de geschoolde arbeidskrachten), de grond­
stoffengebonden bakstenen- en dakpannenfa- 
brieken op de oostelijke helling van de Leievallei 
en de reuzedraadtrekkerij Bekaert te Zwevegem, 
een typisch voorbeeld van een spektakulair ge­
groeid familiebedrijf dat toevallig ontstaan is en 
ook gebleven (dank zij een aantal gunstige 
groeifaktoren) op de woonplaats van een initia­
tiefnemer. Tenslotte dient in verband met de 
Kortrijkse fabrieksnijverheid nog gewezen op de 
belangrijke rol die Kortrijk heeft gespeeld als 
centrum van waaruit de nijverheid zich over het 
zuidoosten van de provincie West-Vlaanderen 
heeft verspreid.

Alhoewel aansluitend bij het Kortrijkse en 
eveneens gekenmerkt door ongeveer dezelfde 
standplaatsfaktoren, vormt de industrieas aan
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het Kanaal van Roeselate naar de Leie toch om 
verscheidene redenen een apart geval. De indus­
trie is er grotendeels gegroepeerd in 2 centra, 
nl. Roeselare en Izegem. Bij Roeselare ligt, 
alhoewel minder dan vroeger, de nadruk op de 
textielnijverheid, bij Izegem eveneens in afne­
mende mate op de schoennijverheid. Beide cen­
tra namen reeds in de vorige eeuw deel aan de 
industriële omwenteling. De basis van de huidige 
textiel-, borstel- en schoennijverheid werd im­
mers gelegd in het 3de en 4de kwartaal van de 
19de eeuw. Beide industrietakken waren op hun 
beurt de aanleiding tot het ontstaan van andere 
nijverheden, afgeleide of vervangende. Voor 
Roeselare is dat het geval met de jutenijverheid 
(die gedeeltelijk de plaats innam van de vlas- 
industrie), de veredelings-, de textielmachines- 
en de rekuperatienijverheid, voor Izegem met de 
van de schoennijverheid afgeleide schoenhakken 
en -leestenfabrieken en met de meubelnijverheid, 
die deels in de plaats kwam van de wegkwijnen­
de borstelproduktie. Het verval van diezelfde 
borstelnijverheid was daarenboven de aanleiding 
voor enkele producenten van borstelmachines 
om over te schakelen op machines voor de ex­
pansieve meubelnijverheid. De koncentratie van 
de schoennijverheid te Izegem is niet zozeer het 
resultaat van een aantal voor Izegem typische 
standplaatsfaktoren, dan wel van groeifaktoren 
(o.a. technische innovaties, dynamische onder­
nemers, leurhandel, snellere mechanisatie en 
specialisatie). De specialisatie in de produktie 
van borstels is eveneens het resultaat van een 
technische innovatie die vlug door andere onder­
nemers werd gevolgd. Ook hier komen onder de 
kleine fabrieken veel afzetgeoriënteerde (vooral 
vroeger, nu veel minder) bedrijven voor (o.a. 
konfektie, papierwaren, voedingswaren, bouw­
materialen). Het aantal gegroeide familiebedrij­
ven is in de Mandelas al even belangrijk als in 
het Kortrijkse, terwijl de niet-streekeigen in­
plantingen eveneens uitzonderingen zijn. Ook de 
„groten” onder de industriële bedrijven uit de 
Mandelas zijn ontstaan uit een persoonlijk ini­
tiatief, gebonden aan de woonplaats van de 
ondernemer en zijn bijgevolg typische voorbeel­
den van gegroeide familiebedrijven : o.a. Soubry, 
Van de Moortele, Jonckheere, Snauwaert-Depla, 
Dumont-Wyckhuyse. De enige belangrijke uit­
zondering is de in 1961 op het Wijnendale- 
industrieterrein te Roeselare ingeplante filiaal 
van M.B.L.E. Haar standplaats werd bepaald 
door de arbeidsmarkt en vooral de overheids­
inmenging. Deze laatste faktor wordt trouwens 
zoals elders ook in de Mandelas van groter 
belang. Er werden recent verscheidene industrie­
terreinen aangelegd die vooralsnog vooral in 
aanmerking komen voor een gedeeltelijke of 
volledige herlokalisatie van plaatselijke onder­
nemingen. Typisch voor de Roeselaarse fabrieks­
industrie is de opvallend aan de binnenhaven 
gegroepeerd voorkomende waterweg- en afzet­
georiënteerde veevoedernijverheid. Ook verder 
stroomafwaarts (o.a. te Ingelmunster, Izegem, 
Ooigem ...) zijn nog verscheidene analoge be­

drijven gelokaliseerd aan het Kanaal van Roese­
lare naar de Leie. Dit kanaal vervult trouwens 
voor het grootste deel van de fabrieksnijverheid 
uit de Mandelas zowat de rol van dé stand- 
plaatsfaktor. Het voorkomen van vele vlasvezel- 
en houtspaanplatenproducenten is op dezelfde 
manier te verklaren als in het Kortrijkse. Aan de 
oorsprong van de nu nog enkele in de Mandelas 
bestaande producenten van plantaardige vetten 
en oliën (o.a. te Staden, Lendelede en vooral 
Izegem) ligt in feite de eertijds aldaar belang­
rijke teelt van lijn- en koolzaad, die ondertussen 
vervangen werden door ingevoerde oliehouden­
de gewassen. In hoeverre tenslotte het voorbeeld 
van de suksesrijke onderneming Jonckheere 
stimulerend heeft ingewerkt op de groei van de 
autokarrosserie te Roeselare zelf en omgeving 
(Gits, Hooglede, Oostnieuwkerke... ) is moeilijk 
na te gaan.

De zone ten zuiden van de Brugse agglome­
ratie is industrieel veel minder belangrijk dan 
het Kortrijkse s.l. en de Mandelas. Het Tieltse 7 
is momenteel zelfs het minst expansieve deel van 
de as Brugge-Kortrijk. Er doet zich niettegen­
staande de recente inspanningen van de over­
heid (o.a. onder de vorm van industrieterreinen) 
zelfs een stagnatie voor in de plaatselijke in­
dustrie. De oorzaak is vooral te zoeken in de 
éénzijdige gerichtheid op vooral twee terug­
lopende industrietakken, nl. de textiel- en de 
schoennijverheid. Ook de centrale ligging t.o.v. 
een hele reeks grotere stedelijke centra (Brugge, 
Roeselare, Kortrijk en Gent) is zeker geen voor­
deel 8. Op deze vier centra is zelfs meer dan 
3/4 van de totale uitgaande pendel gericht. De 
enige werkelijke expansieve industrietak uit het 
Tieltse is de plastische stoffen verwerkende 
nijverheid wiens lokalisatie te Tielt en omgeving 
(Pittem, Aarsele ...) het resultaat is van het 
toeval onder de vorm van een door anderen 
nagevolgd suksesrijk initiatief. Alhoewel Tor­
hout 9 verkeersgeografisch ongetwijfeld gunsti­
ger is gelegen dan Tielt, toch is de fabrieks­
industrie er niet belangrijker. Ook hier lag lange 
tijd de nadruk op de textiel- en de schoennijver­
heid. Tot aan de 2de wereldoorlog was de pro­
duktie van weegtoestellen en -bruggen een ty­
pisch Torhoutse nijverheid, sedertdien schakel­
den de meeste bedrijven over op een aanverwant 
produkt, nl. bouwmaterialen in metaal. Momen­
teel is de voornaamste Torhoutse industrie de 
meubelproduktie. Deze slechts recent aldaar ont­
stane industrie is het gevolg van haar zeer 
arbeidsintensief karakter en het overschakelen 
op het goedkopere seriemeubel. Torhout profi­
teert aldus samen met de meeste andere recent 
min of meer geïndustrialiseerde plattelandsge-

7. Met uitzondering van de in het zuiden van het 
arrondissement Tielt gelegen gemeenten, die deel uitmaken 
van de Mandelas.

8. Vanneste O. & Theys J., Het arrondissement Tielt, 
een regionaal ekonomische studie : W.E.S., Brugge, 1968, 
p. 7.

9. Zie ook: Vanhove N., Torhout, sociaal-ekonomi- 
sche struktuur en ontwikkelingstendenzen ; SERUG, Gent, 
1960.
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meenten (Wingene, Waardamme, Ruddervoor- 
de, Kortemark, Zedelgem, Zwevezele, Loppem 
...) uit de zone ten zuiden van Brugge van de 
aantrekkingskracht van de goedkope en weinig 
geschoolde arbeidsmarkt op de huidige moderne 
meubelnijverheid. Dat zowel in Tielt als in Tor­
hout ook een aantal kleine op de lokale afzet- 
gerichte bedrijven voorkomen, is normaal. Beide 
centra tellen daarenboven praktisch uitsluitend 
ambachtelijke bedrijven of een persoonlijk 
initiatief gegroeide familiebedrijven. Sprekende 
voorbeelden vormen aldus de suksesrijke be­
drijven van de familie Claeys te Zedelgem, 
Veldegem, Lichtervelde en Zwevezele. Alhoewel 
de zone tussen Roeselare en Brugge een van de 
belangrijkste Belgische teeltgebieden voor in­
dustriële groenten vertegenwoordigt, toch zijn 
de aldaar gelokaliseerde groentekonservenfa- 
brieken niet-grondstoffengeoriënteerd, althans 
niet in hun oorsprong. Ook hier was de eerste 
toevallig opgerichte fabriek de aanleiding tot 
het ontstaan van verschillende andere.

Het Brugse 10 is na het verval van de laken­
nijverheid tot de laatste eeuwwisseling werkelijk 
totaal industrieloos gebleven. Zelfs de 19de- 
eeuwse spektakulaire industriële omwenteling 
ging als het ware aan deze stad voorbij. Tot de 
voornaamste redenen behoren ongetwijfeld het 
totaal ontbreken van een industriële traditie, 
geen interesse vanwege de overheid, de excen­
trische ligging t.o.v. de rest van het land en een 
eerder ongunstige verkeersinfrastruktuur. Brug­
ge had wel reeds in de 19de eeuw een aantal ka­
nalen (Brugge-Oostende, Brugge-Sluis en Brug- 
ge-Gent), maar op het laatst genoemde na wa­
ren ze onvoldoende aangepast. Het is pas op het 
einde van de 19de en het begin van de huidige 
eeuw dat met het verbeteren van het verwaar­
loosde Kanaal van Brugge naar Oostende, in het 
noorden van de stad enkele fabrieken werden 
ingeplant, w.o. als voornaamste de K.N.G.S., 
een blikslagerij, een tarwemaalderij en enkele 
producenten van bouwmaterialen : dus groten­
deels waterweg gebonden bedrijven. In de stad 
zelf kwamen wel een aantal meestal zeer kleine 
lokaal verzorgende bedrijfjes voor, o.a. enkele 
brouwerijen, drukkerijen en producenten van 
voedingswaren. In dezelfde periode werd te 
St.-Michiels aan de spoorweg Gent-Brugge „La 
Brugeoise et Nivelles” ingeplant. Deze fabriek 
bleef tot in de jaren '60 het voornaamste bedrijf 
uit de Brugse fabrieksnijverheid. Naast het 
spoor en in veel mindere mate het Kanaal Brug- 
ge-Gent waren vooral een goedkoop industrie­
terrein en de ruime arbeidsmarkt de voornaam­
ste standplaatsbepalende faktoren. Tussen de 
twee wereldoorlogen kwam aan deze toestand 
weinig verandering en ontstonden slechts enkele 
nieuwe bedrijven, o.a. F.N. te St.-Michiels, 
enkele op de eerste plaats afzetgeoriënteerde 
meubelbedrijven, een paar zeer havengebonden 
bedrijven (o.a. scheepswerven) en uitzonderlijk 
twee kleine katoenfabrieken (resp. te Assebroek

10. Met uitzondering van de industriekern te Zee­
brugge, die reeds besproken werd in de Kuststreek. 

en te St.-Kruis), waaruit dan later de nieuwe 
spinnerij-weverij van UCO op het Brugs indus­
trieterrein zou ontstaan. Ook het reeds in 1907 
klaargekomen zeekanaal Brugge - Zeebrugge 
heeft, op ZAM en de kooks- en glasfabriek te 
Zeebrugge na, praktisch geen aantrekkings­
kracht uitgeoefend op de fabrieksnijverheid. 
Volgens O. Vanneste e.a.11 zijn de voornaamste 
oorzaken de vernieling van de haven tijdens de 
eerste wereldoorlog en het feit dat ze pas in 
1930 volledig hersteld was, dus op een moment 
dat de ekonomische toestand van de ganse 
wereld zich weinig leende tot het oprichten van 
nieuwe fabrieken. De echte doorstoot tot de 
huidige industriële expansie van de Brugse 
agglomeratie werd pas in 1952 gegeven met het 
klaarkomen van het Nijverheidsdok (thans 
Burg. Van Dammedok) en het daarbij aanslui­
tend industrieterrein. Naast een aantal zich uit 
de Brugse binnenstad aldaar herlokaliserende 
bedrijven werden op dit terrein enkele zeer 
belangrijke nieuwe inplantingen verwezenlijkt, 
w.o. ook filialen van buitenlandse (hier vooral 
Noordamerikaanse) ondernemingen. De huidige 
industriële expansie van de Brugse agglomeratie 
is dus duidelijk op de eerste plaats het resultaat 
van een geslaagde overheidsinmenging (indus­
trieterreinen, fiskale en financiële voordelen, 
lage grondprijs, verbetering van de infrastruk- 
tuur, medewerking, propaganda ...), geholpen 
door een ruime arbeidsmarkt. Niet alleen op het 
industrieterrein aan het Burg. Van Dammedok 
had de overheidsinmenging sukses maar ook 
elders met o.a. Bus & Car te St’.-Michiels en 
Siemens te Oostkamp aan de E5-autosnelweg. 
Het is tenslotte wel eigenaardig dat vooralsnog 
weinige onder de nieuwe bedrijven op het Burg. 
Van Dammedok gebruik maken van de stand­
plaats aan diep vaarwater. Zo bekeken is er dus 
weinig veranderd t.o.v. vroeger en blijft het 
Boudewijnkanaal buiten Zeebrugge weinig aan­
trekkingskracht uitoefenen op de fabrieksindus­
trie.

11. — De Gentse agglomeratie is niet alleen 
momenteel het voornaamste industriecentrum 
uit de beide Vlaanderen, maar is het ook vroe­
ger altijd geweest. Gent was zelfs een van de 
eerste steden op het Europees vasteland om deel 
te nemen aan de industriële omwenteling van de 
19de eeuw. De textiel- en meer bepaald de ka­
toennijverheid nam tot voor kort nog de centrale 
plaats in onder de Gentse fabrieksindustrie. 
Indien men rekening houdt met de eeuwenoude 
textieltraditie, met het reeds bestaan van am­
bachtelijke katoenweverijen en -drukkerijen en 
met het voordeel van de goede verkeersligging, 
was het normaal dat juist in Gent het initiatief 
werd genomen tot het oprichten van de eerste 
mechanische katoenspinnerijen en -weverijen. 
Aldus bekeken is het optreden van Lieven 
Bauwens minder toevallig dan op het eerste

11. Vanneste O., Theys J., Zwaenepoel M., Het 
arrondissement Brugge, een regionaal-ekonomische studie ; 
W.E.S., Brugge, 1961, p. 211.




