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Summary — The International Tanker Recovery Scheme — At the meeting of the „Inter¬
national Tanker Owners Association” on August 21st, a tanker tonnage stabilization
scheme has been drafted.

This International Tanker Recovery Scheme wants to restrict the available tonnage, to
bring about a temporary rise in freights, by either laying up or scrapping the less economic
ships.

The Recovery Scheme is open to tankers or vessels which are primarily adapted for
the carriage in bulk of oil, petroleum or other liquids, of not less than 15.000 deadweight
tonnage on ordinary summer loadline, built in or after 1947.

Each member has to pay an entrance fee and an annual subscription per vessel, both
not to exceed^ 5, and a contribution of not more than one shilling and three pence per
d.w.t. per month, payable monthly in advance.

This contribution is to be graded according to the size of the vessel. The maximum
contribution for any vessel will not exceed the basic rate of 1/3 on 40.000 d.w.t.

The contributions of the members are to be accumulated in a „General Fund” and
a „Special Fund”.

The „General Fund” is to provide for the administration cost of the Recovery Scheme,
and is to be applied in the payment of laid-up allowances and eventually to supplement
the scrapping fund. The laid-up allowances are to be paid by the „Scheme Committee”
at a maximum basic rate of 5 s. per d.w.t. per month, graded according to the size of the
ship, and scaled down according to the age of the vessel.

The „Special Fund” is to provide for the scrapping allowances. Fundamentally
a scrapping allowance is to be the equivalent of the amount of the laid-up allowance which
would have been paid for the vessel, if laid up from the date of the grant of the scrapping
allowance until 12 months after the date upon which the next Special Survey would have
been due.

The International Tanker Recovery Scheme is administered by the „Scheme Committee”.
The Recovery Scheme will be automatically closed at the end of a three years’ period,

unless a majority of not less than 75 % of the members of the Scheme agree that it should
be continued for a further period of not more than three years.

i. Inleiding

Tijdens de vergadering van de „International Tanker Owners Asso¬
ciation” op 21 augustus 1963, werd de basis gelegd van het International
Tanker Recovery Scheme (I.T.R.S.), dat voor doel heeft de vrachtprijs van
de tankschepen te doen stijgen door het aanbod te verminderen.

In essentie zullen de aangesloten eigenaars van tankschepen een op
een tonnage-basis berekende bijdrage afstaan aan het „Scheme Committee”.
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De aldus bijeengebrachte sommen zullen aangewend worden om eigenaars
van tankschepen te vergoeden, die er in toestemmen hun schepen uit de vaart
te houden of te slopen.

De in de loop van deze vergadering naar voor gebrachte cijfers wezen
erop, dat de aanvragen tot toetreding van tonnage, die ofwel vrij was van
elke verbintenis, ofwel vrij zou komen in de loop van de eerstvolgende drie
maanden, voldoende waren om met het Recovery Scheme van wal te steken.

Dientengevolge werden alle aanvragers hiervan verwittigd en ervan
op de hoogte gebracht dat, indien de terugtrekkingen vóór 10 september
de verbonden vrije tonnage niet zouden verminderen beneden 3.600.000 dead
weight ton (d.w.t.) (1), het Recovery Scheme op 10 september operationeel
zou worden. Aangezien ongeveer 3.750.000 d.w.t. in het Recovery Scheme
bleven, is het sedert die datum dan ook in werking getreden.

2. Het lidmaatschap van het „Recovery Scheme”

Alle eigenaars of beheerders van in aanmerking komende tonnage
kunnen lid worden van het I.T.R.S. Zij verplichten er zich toe het totaal
van deze tonnage onder hun controle, of later onder hun controle komend,
onder toezicht te stellen van het „Scheme Committee”. Alle personen of
ondernemingen die in aanmerking komende tonnage op tijdcharter hebben,
kunnen eveneens het lidmaatschap verwerven.

Het Recovery Scheme staat open voor alle tankschepen van niet minder
dan 15.000 d.w.t. op gewone zomerlaadlijn, gebouwd in of na 1947.
Met tankschip wordt elk schip bedoeld dat gebouwd is voor het massa-
vervoer van olie, petroleum of andere vloeistoffen. Het staat eveneens open
voor tankschepen, die tijdelijk in de graanhandel gebruikt worden.

3. De bijdragen van de leden

Elk lid is ertoe gehouden een entreegeld te betalen van niet meer dan
£ 5 per schip en een jaarlijkse bijdrage van eveneens maximum £ 5.

Elk lid moet daarenboven maandelijks een basisbijdrage storten van
1 s. en 3 d. per d.w.t. Van dit op voorhand te betalen bedrag wordt 3 d.
per ton in een speciaal fonds vergaard, dat alleen kan gebruikt worden voor
de uitkering van slopingsvergoedingen.

De overblijvende 12 d., of minder, per ton worden in een „General
Fund” of Algemeen Fonds gestort, dat in hoofdzaak zal aangewend worden
voor de uitkering van vergoedingen voor het uit de vaart houden van
tankschepen.

De door de leden te betalen bijdrage wordt berekend in functie van
de afmetingen der schepen. Voor tankschepen die de 30.000 d.w.t. niet te

(1) D.w.t. : Measurement in weight of the cargo, passengers, crew, stores, fuel and
water, which a vessel can carry when floating at her load draught. British Admiralty, Manuel
of Seamanship, Volume I.
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boven gaan wordt het basistarief van 1/3 s. aangerekend. Voor schepen met
een d.w.t. begrepen tussen 30.000 en 50.000 wordt de basisbijdrage op de
eerste 30.000 d.w.t. berekend, en een halve basisbijdrage op het excedent,
tot 50.000 d.w.t. Voor tankschepen van meer dan 50.000 d.w.t. geldt dezelfde
regeling; er wordt geen bijdrage voorzien op de 50.000 plus tonnage.

Dit betekent dus dat de uiterste bijdrage voor elk schip de basisbijdrage
van 1/3 s. op 40.000 d.w.t. niet te boven kan gaan.

Worden vrijgesteld van de betaling van deze basisbijdrage :

— tankschepen die uit de vaart worden genomen in overeenstemming met
de aanbevelingen van het „Scheme Committee”;

— tankschepen die het voorwerp uitmaken van een vrachtverbintenis aan¬
gegaan vóór het operationeel worden van het Recovery Scheme, tot de dag
waarop aan hun verplichting, ingevolge time-charter of voyage-charter,
een einde komt.

Speciale maatregelen worden daarenboven voorzien voor leden die
vervoercontracten hebben op het ogenblik dat het Recovery Scheme in werking
treedt, voor tankschepen die buiten de vaart gehouden worden zonder dat
het „Scheme Committee” dit voorzag en voor tankschepen die na het
operationeel worden van het Recovery Scheme het voorwerp uitmaken van
een charter op lange termijn.

4. Het „General Fund” van het „Scheme Committee”

Na te hebben voorzien in de dekking van de administratiekosten van
het Recovery Scheme, zal het „General Fund” gebruikt worden voor de uit¬
betaling van de kosten van buitendienst stelling en, naar goeddunken van
het „Scheme Committee”, tot spijzing van het slopingsfonds.

De boekhoudingsperiodes zullen een duur hebben van 6 maanden,
en aanvangen op 1 februari en 1 augustus van elk jaar.

Elk batig saldo dat na een boekhoudingsperiode zal overblijven kan
aan de leden teruggestort worden in verhouding tot hun bijdragen voor
deze periode, of door het „Scheme Committee” aangewend worden in de
nieuwe periode.

5. De vergoedingen voor het uit de vaart nemen

De vergoeding voor het uit de vaart nemen van tankschepen wordt
vastgesteld op een maximale basis van 5 s. per d.w.t. per maand, en rekening
houdend met de afmetingen en de levensduur van de schepen.

Voor de eerste 30.000 d.w.t. wordt de basisvergoeding van 5 s. inte¬
graal uitgekeerd, van 30.001 tot 50.000 d.w.t. de halve basisvergoeding,
en boven de 50.000 d.w.t. niets.

De ouderdom van de tankschepen speelt eveneens een rol. Voor schepen
van minder dan 1 jaar oud wordt de basisvergoeding geheel uitgekeerd.
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Voor oudere schepen wordt de volgende schaal toegepast :
I jaar maar minder dan 2 jaren 96%
2 jaren „ „ „ 3 55 92 %
3 55 55 55 ,, 4 55 88 %
4 55 >5 55 „ 5 55 84%
5 >5 55 55 „ 6 55 80%
6 55 55 55 » 7 55 76%
7 55 55 55 „ 8 55 72 %
8 55 55 55 » 9 55 68 %
9 55 55 55 „ 10 55 64%

10 55 55 55 „ 11 55 60%
11 55 55 55 „ 12 55 56%
12 55 55 55 » i3 55 5 2 %
13 55 55 55 „ 14 55 48 %
14 55 55 55 „ 15 55 44 %
15 55 55 55 „ 16 55 40 %
16 55 55 55 „ 17 55 36%
17 55 55 55 „ 18 55 32 %
18 55 55 55 „ 19 55 28 %
19 55 55 55 „ 20 55 24 %
Voor tankschepen van 20 en meer jaren oud wordt geen vergoeding uit-
gekeerd.

Er wordt een „lay-up” periode van 90 dagen voorzien, tijdens dewelke
een tankschip moet kwalifiëren vooraleer te kunnen genieten van de vergoeding
voor het uit de vaart nemen. Speciale gebeurtenissen en toestanden tijdens
deze proefperiode geven aanleiding tot aparte regelingen inzake vergoedingen.

Een tankschip wordt verondersteld uit de vaart genomen te zijn wanneer
het op een bepaalde plaats blijft bij gebrek aan vraag. Het „Scheme Committee”
keert echter geen vergoeding uit in de volgende gevallen :

1 — Gedurende de tijd dat een tankschip hersteld wordt door mensen
vreemd aan het schip.

2 — Wanneer het tankschip gebruikt wordt in een voor de eigenaar winst¬
gevende verrichting.

3 — Wanneer het tankschip niet in staat is te vervoeren ingevolge zijn
slechte conditie.

4 — Wanneer het tankschip niet behoorlijk geregistreerd is in overeen¬
stemming met de vlag van zijn land.

5 — Wanneer het tankschip in de loop van de laatste 5 jaren geen speciaal
onderzoek (Special Survey) heeft ondergaan.

In principe zal een tankschip, dat op een normale manier uit de vaart
genomen wordt, gedurende de eerste 90 dagen de basisvergoeding + 60 %
uitgekeerd krijgen. Dit om de speciale kosten te dekken welke gepaard
gaan aan het opleggen van een schip, zoals b.v. het uitbetalen en repatriëren
van de bemanning.

Een tankschip dat in aanmerking komt voor deze verhoogde ver¬
goeding, kan ze niet opnieuw verwerven tenzij het verder gecommissioneerd
wordt en gedurende minstens 120 dagen gebruikt wordt voor cargo-vervoer.
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6. De slopingsvergoeding

Deze vergoeding wordt door het „Scheme Committee” uitgekeerd
voor tankschepen die verkocht worden om gesloopt te worden, of voor
tankschepen waarvoor de eigenaars instaan dat ze niet weer in de handel
zullen komen.

Deze slopingsvergoeding is in beginsel gelijk aan het bedrag dat voor
het schip in kwestie zou betaald worden voor het uit de vaart nemen, vanaf
de datum van de toekenning van de slopingsvergoeding, tot een termijn van
12 maanden na de datum, waarop het schip zijn volgend speciaal nazicht
zou ondergaan in het kader van de classificatieregels waaraan het onder¬
worpen is. Deze periode mag de duur van 3 jaar niet te boven gaan.

Deze vergoeding kan verhoogd worden indien het „Scheme Committee”,
met een meerderheid van 75 % van zijn leden meent dat het voor de leden
van het I.T.R.S. beter is dat een grotere vergoeding zou moeten aangeboden
worden aan eigenaars die verouderde of minder economische tonnage slopen.

De slopingsvergoeding wordt berekend aan het tarief toepasselijk
op het ogenblik van de toekenning van de vergoeding — dus in functie
van tonnage en ouderdom — zonder voorts de schaal voor veroudering
toe te passen.

De door het „Scheme Committee” berekende som kan ofwel ineens,
ofwel gespreid over een periode, uitgekeerd worden.

7. Algemeenheden

Het I.T.R.S. zal tijdelijk geschorst worden indien niet minder dan 25 %
van de leden van het „Scheme Committee” dit wensen.

Het Recovery Scheme zal automatisch een einde nemen na een periode
van 3 jaar, tenzij niet minder dan 75 % van de leden van het Scheme erin
toestemmen dat het zou verlengd worden voor een nieuwe periode van
maximum 3 jaar.

Indien een lid ontslag wil nemen, is het er toe gehouden het „Scheme
Committee” hiervan op de hoogte te brengen met een vooropzeg van
6 maanden. Een dergelijke vooropzeg mag echter niet gegeven worden
binnen de eerste zes maanden nadat het Recovery Scheme operationeel is
geworden.

In geval een lid aan een niet-lid een tankschip verkoopt voor een ander
doel dan voor sloping, is het er toe gehouden zijn bijdrage te blijven storten
gedurende een periode van 6 maanden.

8. Besluit

Het algemeen oogmerk van het I.T.R.S. is dat de eigenaars van tank¬
schepen er toe zouden overhaald worden hun oudere en minder produktieve
eenheden te slopen of uit de vaart te nemen. Deze maatregel zou voorkomen
dat ze voor de bestaande vrachten een ruïnerende concurrentie zouden
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voeren, alvorens dan toch uiteindelijk hun schepen uit de handel te moeten
houden.

De vergoeding voor het slopen in aanmerking genomen, wordt er ver¬
wacht, dat de minder economische schepen daadwerkelijk zullen verdwijnen
en niet op de markt blijven met de vage hoop dat een onvoorziene gebeur¬
tenis aanleiding zou geven tot een tijdelijke vraagverhoging.

De veronderstelling dat dit coöperatief schema de vrachten tot een
zeer hoog peil zou brengen, wordt tegengesproken door het feit dat de
vergoedingen voor het uit de vaart nemen slechts uitbetaald worden voor
schepen die in een betrekkelijk goede conditie verkeren. Het Recovery Scheme
zal veeleer voorzien in een reservevloot die op de markt kan komen zodra
de vrachten een peil bereiken dat door de eigenaars interessanter wordt
geacht dan de vergoedingen toegekend door het „Scheme Committee”.

Van het Recovery Scheme zal dus feitelijk een stabiliserende invloed
uitgaan, ter vermijding van te hoge vrachttarieven en ter voorkoming van
te lage.

Het succes van het I.T.R.S. hangt natuurlijk in de allereerste plaats
af van de aangesloten tankschiptonnage. Volgens The Economist (1963,
August 24, blz. 688) zal 54 % van de tankschiptonnage, die tegen het einde
van het jaar vrijkomt, toebehoren aan leden van het Recovery Scheme. Op
te merken valt dat Japanse en Amerikaanse tankschipeigenaars nog niet
aansloten.

Het feit dat men met het vermelde percentage toch van wal gestoken is,
kan misschien een aanduiding zijn van meerdere toekomstige aansluitingen.

BRONNEN :

1. Outline of the Tanker Recovery Scheme, uitgegeven door de „International Tanker Owners
Association Limited”.

2. Rules of the International Tanker Recovery Schema, uitgegeven door de „International Tanker
Owners Association Limited”.

3. The Economist.
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