


Van industriële randstad
naar multifunctionele
stadsrand

I euven-Vaartkom is in vele
I opzichten een merkwaar-
h o,g georeo. Hoewer nrer

onmiddellijk betrokken bij het
vroege ontstaan van Leuven als
economische vestigingsplaats,
kreeg het al vlug door zijn speci-
fieke ligging achter de Keizers-
berg en in de nabijheid van de
Dijle, een begenadigde be-
stemming. Een historisch over-
zicht van de stad en de randstad
waartoe de Vaartkom behoort, is
noodzakelijk voor een beter be-
grip van dit gebied.
Vlug zal blijken hoeveel bladzij-
den van economische betekenis
in dit gebied zijn volgeschreven
en nadien weer omgedraaid.

De inkt vervaagt en de beteke-
nis van het verleden verdwijnt uit
het gezichtsveld.
Nieuwe bedrijfsmatige evoluties
verdringen het mono-functionele
industriële stadsbeeld van vroe-
ger. Nieuwe verkeers-infrastruc-
tuur splitst de eigenlijke Vaartkom
af van zijn industrieel hinteiland
en integreert hem in een stads-
rand met onduidelijk gezicht en
weinig aantrekkingskracht.
Zonder planologische sturing ver-
wordt het gebied tot een wan-
ordelijk geheel zonder ruimtelij-
ke en architecturale kwaliteiten.
Economische en stedebouwkun-
dige onderzoeken hebben tot
meer inzicht geleid en tot wellicht
verantwoorde en waardevolle
planning.



Het komt ons evenwel voor dat
in deze site de zielvan het verle-
den niet mag ontbreken. Het
boeiende van een plek als deze
ligt soms in het verwijzingsver-
mogen van het huidig ruimtelijk
beeld naar de sfeer en de groots-
heid van vroeger. lndien dit ver-
leden nauwe industriële bindingen
vertoonde en dit nu verglijdt naar
de tertiaire bedrijvigheid is waak-
zaamheid geboden.
En ook zorg voor het behoud van
enkele materiële betekenisvolle
getuigenissen.
Zij resten ons nog als schild-
wachten van een vroeger geïn-
dustrial iseerd samen levings-
model: gebouwen en infrastruc-
tuur - wat kan en moet behouden
worden voor deze en latere ge-
neraties?
Dit onderzoek wil vanuit industri-
eel-archeologische bekommering
daartoe een bescheiden bijdrage
zijn.

Kort historisch overz¡cht
van Leuven

\ /anzelfsorekend is Leuven-
V Vaartkom een klein onderdeel

van een economisch, sociaal en
cultureel geheel dat reeds vroeg
in onze geschiedenis van enig be-
lang is geweest. Deze stad en
haar industriële randstad waar-
van de Vaartkom een belangrijk
centrum werd, ontwikkelden zich
in onderlinge samenhang. Voor
een goed begrip van ontstaan en
evolutie van de Vaartkom is een
summier historisch overzicht van
de stad waarin hij onderdeel van
is, wenselijk.
Dit overzicht blijft beperkt tot de
morfologische en de industrièle
evolutie.

Morfologische evolutie (1 )

I euven heeft haar ontstaan te
I- danken aan de Dijle. De na-
bijheid van water, een stroom of
rivier heeft door de geschiedenis
altijd al aanleiding gegeven tot
handel, nederzetting en groeivan
een stad.

De traditionele gesch iedschrijving
wil dat de nederzetting 'Loven'
zich in de 11de eeuw ontwikkel-
de rond een eiland op de Dijle.
Op dit eiland bevond zich de
burcht van Graaf Lambrecht met
de Baard, heerser van het toen-
malige Hertogdom Brabant. De
Dijle, enkel bevaarbaar tot Leu-
ven deed dienst als overslagha-
ven, vanwaar de goederen per
paard en kar verder gedistribu-
eerd werden naar het hinterland.
Deze nederzetting breidde voor-
al in oostelijke richting uit. ln de
12de eeuw (1 156-1 161) werd de
lste omwalling gebouwd. Daar-
van zijn nu nog enkele resten
zichtbaar in het centrum van de
stad.
Door de bloei van de lakennijver-
heid en de toename van de be-
volking in de eerste helft van de
14de eeuw groeide de stad voor-
namelijk in noordwestelijke rich-
ting uit. Omwille van deze uitbrei-
ding, heeft men midden 14de
eeuw een tweede omwalling op-
getrokken, die later in de lBde
eeuw omgevormd werd tot de hui-
dige boulevards. De burcht ver-
huisde van het Dijle-eiland naar
de Keizersberg waar Hertog Jan
lll zijn intrek nam.
Hongersnood, sociale onrusten
en de pest teisterden de stad. Dit
had tot gevolg dat de activiteit in
de textielsector verminderde en
de hertogen van Brabant naar
Brussel verhuisden.
De bloei van de stad werd tijde-
lijk afgeremd. Enkel het hoofd- en
stratennet van het centrum werd
bebouwd. De oost- en zuidoost-
elijke zones binnen de omwalling
werden voor landbouw gebruikt.
Op de westelijke hellingen deed
men aan wijnbouw.
ln de 1Sde eeuw kende Leuven
een periode van herstel: in 1425
werd de universiteit opgericht.
De lakennijverheid kende een
nieuwe bloei en groeide uit tot
kleinschalige luxe- en kunstnij-
verheid. Door de kennis van het
hop brouwen vestigden zich er de
eerste brouwerijen.
Vooral in de 18de eeuw werd Leu-
ven een belangrijk handels-
centrum door haar verkeers-
knooppunt. Nieuwe interstedelij-

ke wegen werden aangelegd. Van
1753 tot en met 1763 groef men
het kanaal en de vaartkom, deels
met financiële steun van de bier-
brouwersgilde.
De vaartkom werd een trekpleis-
ter bij uitstek voor brouwerijen,
glasblazerijen, zout- en zeepzie-
derijen, kortom een levendige
haard van vroeg-industriele en
commerciële bezigheden. ln de
binnenstad kreeg men aandacht
voor urbanisatie: rooilijnplannen
werden ingevoerd; men deed aan
uitbreiding of vernieuwing van het
gebouwenbestand zodat de bin-
nenstad een vernieuwd bewo-
ningspatroon begon te vertonen.
Onder het Franse regime en in de
19de eeuw werd de stad bestuur-
lijk beperkt tot het gebied binnen
haar wallen. Daardoor verloor zij
alle omliggende gronden, 'De
Cuype'genaamd. Een Franse ur-
banisatie en'Embellissement
werd doorgevoerd, wat een ver-
snippering in de stedelijke ontwik-
keling veroorzaakte. De stads-
wallen werden gesloopt en her-
schapen tot boulevards, andere
straten werden gekasseid, parken
en pleinen aangelegd. De arbei-
derswoning werd uit het centrum

Uitzicht vanop de oude toren
van de voormalige brouwerij
Stella Artois, na de vernielin-
gen aangericht door de bombar-
dementen van de Tweede We-
reldoorlog.
De toen nog grotendeels be-
staande eind 18de-eeuwse pak-
huizen zijn jammer genoeg in
de daaropvolgende jaren niet
gerestaureerd.
(uit : Rik UYTERTERHOEVEN, Leuven
weleer, Slandaard Boekhandel, Leuven
1 e88)



geweerd. Andere wijken vormde
men volledig om tot arbeiders-
buurt of men richtte nieuwe
arbeiderscifés op.
ln 1837 bouwde men het station.
Stadsarchitect Laenen ontwik-
kelde in 1837 in navolging van de
Franse stedebouwprincipes een
reorganisatieplan in dambordpa-
troon. Dit plan is slechts gedeel-
telijk uitgevoerd. Rond de Grote
Markt en langs de brede straten
werden classicistische woningen
opgericht. Het schrille contrast
tussen de verschillende 19de-
eeuwse woonvormen was type-
rend voor deze eeuw.
Rond de eeuwwisseling deed de
sociale woningbouw haar intrede.
Vooral het minder goed ontsloten
westelijke stadsdeel werd be-
bouwd met arbeiderswoningen,
ingevolge zowel overheids- als
privé-initiatieven. Het gebied tus-
sen Parkstraat en station bouw-
de de privé-sector vol met bur-
gerswoningen.
Tijdens de Eerste Wereldoorlog
beschadigden bombardementen
van 19'14 het stadscentrum
zwaar. Het historisch centrum is
bij de wederopbouw op een kriti-
sche en historische wijze her-

steld. De wederopbouw bracht
het inbreidingsproces op gang.
Nieuwe straten en sociale woon-
buurten werden ontwikkeld, waar-
onder een tuinwijk (Voorzorg-
straal). ln het Nieuw Kwartier ten
zuiden van de Parkstraat verliet
men het strenge dambordpatroon
en hertekende men het straten-
patroon voor nieuwe burgerswij-
ken.
Tijdens de Tweede Wereldoorlog
hebben de terugtrekkende Duit-
se troepen op 4 september 1944
het merendeel van de Dijlebrug-
gen opgeblazen. Langs de 'Lö-
wen' Vaar|kom en de Aarschot-
sesteenweg veroorzaakten ze
eveneens grote verwoestingen.
Dit had tot gevolg dat na de Twee-
de Wereldoorlog nieuwe, ditmaal
grootschaliger industriële gebou-
wen rond de Vaartkom gebouwd
werden.
ln het stadscentrum werden flat-
gebouwen opgetrokken.
Toch verlieten velen de stad.
Omwille van de stadsvlucht ver-
krotten vele oude panden die uit-
eindelijk werden gesloopt. Dit
had een grondige wijziging van het
stadsprofiel tot gevolg. De
toenemende handels- en dien-

stensector, net als de stude^-
tenhuisvesting in private won --
gen, creëerde hoge grondprijzer
De aantrekkelijkheid van i^e:

wonen in de stad werd daardc:'
nog zwaarder gehypothekeerd.
ln de laatste jaren wint de inbre -

dingsgedachte meer en mee.
veld. Door renovatie, herwaa.-
dering en subsidiëring realiseer-
de men meerdere projecten
waardoor het wonen in de stao
weer aantrekkelijker wordt. (2) (3

lndustriële (R)evolutie (4)

Joals tevoren reeds vermeld.
êis de Dijle door de eeuwen
heen de impuls van de Leuvense
handel en industrie geweest. Per
'schuit' werden goederen zoals
Engelse wol, zeevis, bouwmate-
rialen,... aangevoerd, die dan
overgeladen werden op wagens
om verder verdeeld te worden in
heT hinterland.
Anderzijds laadde men de boten
met Leuvense wijnen, tarwe van
het Brabantse Leemplateau, hout,
houtskool, eikenbast,... die van
her en der aangevoerd werden.

tl

a
fl

I

3l.
It

^

jav
t,

)
1

{)

l¡
It
i¡

I
i
'ú

,Ü

t

I,l)



Leuven betekende reeds vanaf de
11de eeuw een belangrijk trans-
portknooppunt.
Tijdens de vroege middeleeuwen
vestigden zich daarom bloem-,
vol-, mout-, ijzer- en olieslagmo-
lens langs de verschillende Dij-
learmen.
Vooral de graanhandel en graan-
verwerking waren één van de be-
langrijkste activiteiten die de stad
een deel van haar welvaart
schonken. Er werd niet alleen
bier gebrouwen (mouterijen en
brouwerijen), maar er werd ook
graan vermalen tot meel en ze-
melen (watermolens). Toen
reeds ontstond de traditie die Leu-
ven een centrum zou maken voor
de verwerking van diverse gra-
nen (o.a. maTs) tot veevoeders,
maTsmeel, maÏsolie, stijfsel en
deegwaren (Remy!).

De lakennijverheid betekende
eveneens een belangrijke compo-
nent binnen de industrie, althans
in de middeleeuwen.
Buiten brouwerijen, molens en
lakennijverheid bloeide er nog tal
van andere artisanale bedrijfjes
zoals: meubelmakerijen, potten-
bakkerijen, ververijen, leerlooie-
rijen, klokgieterijen, marmerver-
werking en schoenmakers. Leu-
ven telde eveneens enkele ate-

liers van o.a. decoratieve sculp-
tuur of kerkinterieurdecoratie. De
kunst van de typografie was hen
ook vanaf 1474 niel onbekend.
Door het graven van de Vaart in
1753 is het grootste deel van de
industriële bedrijvigheid verscho-
ven van de Dijle naar de Vaart en
Vaartkom. Sindsdien nam de
Vaart de rol van katalysator voor
handel en nijverheid over van de
Dijle.

Helaas heeft deze glorie niet lan-
ger mogen duren. Vooral de laat-
ste decennia heeft de Vaart ont-
zettend veel aan belang ingeboet.
Voor de Tweede Wereldoorlog
(1 944) waren er vooral pakhuizen
en huizen met bijbehorende ma-
gazijnen van allerlei aard geves-
tigd. Deze gebouwen bleven ge-
spaard van de bombardementen
van de Eerste Wereldoorlog en
van de enorme brand van augus-
tus 1914, die een groot deel van
het Leuvens stadscentrum ver-
nield heeft. Helaas werden ze
wel, op enkele uitzonderingen na,
verwoest tijdens de Tweede We-
reldoorlog, in 1944.

De verwoestingen van de Twee-
de Wereldoorlog waren een aan-
zet voor de vestiging van nieuwe
bedrijven, grootschaliger en met

een moderne industriële vormge-
ving. Langs de vaart en vaartkom
vond men o.a. de volgende fir-
ma's:
* metaalverwerkende nijverheid:

- Ateliers Belges Réunies
- Centrale werkplaatsen van de

NMBS
- Gieterijen Moreau en

Em. Donckers
* brouwerijen:

- Stella Artois
- Den Horen

(opgekocht door Artois)
* molens:

- Den Dil ol La Dyle
- Hungaria
- La Vignette
- De Stordeur

* voedingsnijverheid:
- Marie ïhumas
- Remy
- Vaes en Zonen

* tabaksnijverheid:
- Vander Elst

Van deze industrialisatiegolf blijft
niet veel meer over, uitgezonderd
in de brouwerijsector. Artois heeft
door de tijd heen een continue
groei gekend, door alle kleine
brouwerijtjes in het Leuvense
stelselmatig op te kopen. Zij is
nu, gefusioneerd lot lnterbrew,
één van de belangrijkste brou-
werijen op wereldniveau.

Twee maalde molens van Van Orshoven, de oudste nog bestaan-
de gebouwen rond de Vaartkom opklimmend tot het einde van de
18de eeuw, gezien vanuit dezelfde gezichtshoek.
(foto's auteur)

@ Louvaln L. c¡n¡r .t t'Êntr.pôr
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De voedingsnijverheid is bijna
helemaal verdwenen, met uitzon-
dering van de nog steeds werken-
de Remy-fabriek. De meeste
molens zijn niet meer werkzaam,
op 'De Stordeur' na. Bijna alle
familiebedrijfjes zijn onder de
concurrentie van de grote indu-
striepolen zoals de haven van
Antwerpen en het monopolie van
sommige bedrijven ten onder ge-
gaan.
De nieuwere industrietakken zo-
als petroleum, scheikunde, auto-
mobiel hebben zich niet in de
Leuvense regio gevestigd, met
uitzondering van de electrotech-
niek. Het oorspronkelijk industri-
eel weefsel heeft het amper over-
leefd, terwijl modernere industrie-
sectoren er zich niet hebben ge-
vestigd.
Wel ziet men op andere locaties,
verspreid over de Leuvense re-
gio, filialen van bedrijven opdui-
ken, die elders hun geboorte-
plaats hebben.

Philips bvb. behoort binnen het
Eindhovens concern tot de afde-
ling'audio'. Deze moderne indus-
trietak 'elektrotechniek' is dan
toch aanwezig, net als de 'micro-
elektronika' bedrijvig is in het la-
ter gebouwde laboratorium van
de IMEC.

ln de jaren 1945 - 1950 kwamen
er meerdere grote Belgische fir-
ma's rond het Leuvense, maar
weliswaar van niet-industriële
aard, nl. de tertiaire sector zoals
groot warenhuizen en dis-
countzaken; zij vestigden zich in

de leegstaande Vaartfabrieken.
De jaren '1960 - 1970 kenden een
wildgroei van bankfilialen. Van
een impuls tijdens de'golden six-
ties', waar alles nog kon, is in
Leuven niet veel te merken. ln-
dustriële initiatieven bleven uit.
Pas in de late jaren 1970 sluit
Leuven zich aan bij de concur-
rentie tussen de verschillende
gewesten die elk de beste voor-
waarden willen creëren om bui-
tenlandse bedrijven aan te trek-
ken. ln Haasrode (randgemeente
van Leuven) start men met de
uitbouw van het nieuwe industrie-
terrein. Dit was dé impuls die tal
van buitenlandse firma's aantrok.
Helaas was op dat moment de
crisis van de jaren 1970 al inge-
zeï.

ln de Vaartzone ziel de situatie
er niet beter uit. Meer en meer
fabrieken sluiten hun deuren of
slanken hun bedrijf af . De indus-
triële aftakeling gaat verder, met
het gevolg dat ook de vaart aan
betekenis verliest. De vraag rijst

of het nog wel zin heeft de Vaart
te moderniseren, vermits de
scheepstrafiek met de jaren af-
neemt. De Vaart in huidige toe-
stand is slechts bevaarbaar door
de kleinste binnenwaterschepen,
nl. schepen van 300 ton.
Ondanks leegstand is er de laat-
ste jaren toch weer vraag en ini-
tiatief en worden gebouwen terug
in gebruik genomen; weliswaar
door bedrijven van de tertiaire
sector i.p.v. de industriesector:
voornamelijk groothandel, distri-
butiebedrijven, kantoren, ...

Zou dit een redding voor deze in-
dustriöle randstad kunnen zijn?
Als industriestad heeft Leuven
weliswaar aan betekenis inge-
boet. Doch het grootste aandeel
van de werkgelegenheid (onge-
veer 314) situeert zich echter in
de tertiaire sector of dienstensec-
tor.
J. Brepoels beweert (6): "'Des-in-
dustrialisatie van de stadskern,
zeer labiele industriële tewerk-
stelling door multinationals op het
researchpark van Haasrode, de
omschakeling van de Vaartkom
van industriële naar tertiaire ac-
tiviteiten, leidt ons tot een alge'
mene conclusie...
Daarmee is het economisch ka-
rakter van onze stad aangeduid:
een service-stad ..."

Links de toestand circa 1900, naar een oude postkaart (de mo-
lens bevinden zich links in beeld), rechts de huidige toestand,
met de indrukwekkende silo's van brouweriiArtois. Een banaal
benzinestation is het enige storende element.



Symbiose van de industrieel-
archeologische relicten rondom
Leuven-Vaartkom : oude en
nieuwe molens, naast haven-
activiteiten.
(foto auteur)

Studiegebied : de
Vaartkom

l-1" natuurlijke ligging is één
I lvan de oorzaken die de
fJ vaartkom tot een merk-

waardig gebied maken. Enerzijds
is hij vastgekleefd aan het stads-
weefsel dat als het ware met
meerdere industriële tentakels
wordt doordrongen en anderzijds
begrensd en beheerst door de
Keizersberg, ook Caesarsberg
genoemd.
Alsof dit niet volstond zijn er men-
selijke beslissingen die verder
geleid hebben tot isolatie, maar
ook tot ontsluiting. Doch door het
graven van de Vaart wordt de
Vaartkom aan de noordoosten-
zijde afgesneden, maar samen
met de aanleg van spoorwegin-
frastructuur geeft dit de aanzet
van de industriële randstad.
Een andere, meer recente beslis-
sing doorbreekt dan opnieuw dit
geheelvia de aanleg van een via-
duct die het drukke stads- en
doorgangsverkeer tegelijk moet
verwerken: een gedeelte van de
vroegere randstad, waaronder de
Vaartkom, wordt hierdoor tot
stadsrand herdoopt.
Een derde niet te versmaden fac-
tor in het groeiproces van Leu-
ven-Vaartkom is de historische
opeenvolging van economische
op- en neergang, groei en verval
van nijverheidstakken en andere
neringen, een permanente dei-
ning die het aanzicht en het ge-
bied grondig beinvloedt. ln dit pro-
ces speelt de brouwerij 'Artois'
een belangrijke rol.
Een studie van Leuven-Vaartkom
mag niet voorbijgaan aan de his-
torische evolutie die uitmondt in

de huidige toestand. Hierna volgt
de geografische afbakening van
het studiegebied, de industriële
en morfologische evolutie en tot
slot de evaluatie van de huidige
toestand.

Afbakening van het
studiegebied

l-le Vaartkom, gelegen ten
lJ noorden van'oä stadskern,
vormt een soort van overgangs-
gebied tussen de binnen- en bui-
tenstad. Daarbij ligt ze omwille
van het natuurlijk reliëf ten noord-
westen van de stad, nl tussen de
Brusselse- (Tervuurse)en de Me-
chelse poort, en de Caesarsberg
op de grens tussen boven- en be-
nedenstad.
Het havengebied wordt enerzijds
begrensd door de aaneengesloten
bebouwing van de binnenstad die
de vroegere eigenlijke stadsrand
vormde, anderzijds door de 'heu-
velrug' van het uitdeinend reliëf
van de Keizersberg en de viaduct,
onderdeel van de ring rond Leu-
ven.
Wat betreft bebouwingsdensiteit
en stedebouwkundig patroon staat
het havengebied in sterk contrast
met het middeleeuws stadsweef-
sel. Door de aanwezigheid van
de Vaart en het aangrenzend
stationscomplex (7) is het vol-
waardig uitgegroeid tot een func-
tioneel gestructureerd industrie-
en handelsgebied.

Op deze manier vormt de Vaart-
kom door inplanting, stede-
bouwkundig patroon enindustriële
bestemming een aparte enclave
die mede door de architecturale
uitwerking als een herkenbare
eenheid ervaren kan worden.
Tot het interbellum waren het
spoorwegverkeer en de scheep-
vaart bepalend voor de bedrijvig-
heid in dit havengebied. Op dit
ogenblik hebben het spoor en het
schip aan belang ingeboet en is
het wegvervoer in de plaats geko-
men, waardoor industriële en
groothandelsbedrijven uit de te
drukke randstad wegtrekken en
eenvoudiger bereikbare industrie-
gebieden opzoeken.
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Desondanks zijn nog vele ele-
menten aanwezig die getuigen
van een bloeiende industriële ac-
tiviteit: de Vaartkom, de kadewe-
gen, de jaagpaden, de spoorwe-
gen tot in de bedrijven, de fabrie-
ken, de opslagruimtes, de loskra-
nen, de pompinstallaties,... kort-
om een 'industriëel- archeolo-
gisch verzamelgebied'.

lndustriële en
morfologische evol ut¡e

l-le Vaartkom is aangelegd in
Ufisg als eindpunt van het
kanaal Mechelen-Leuven. Langs
beide kanten van de Vaartkom
werd het havengebied in regelma-
tig verdeelde bouwblokken, vol-
gens dambordpatroon verkaveld.
Hiertoe groef men de Caesars-
berg gedeeltelijk af en is de bed-
ding van de Dijle verlegd. De
Vaart moest immers in de oude
Dijlebedding de stad binnenstro-
men. De Vaartkom bestond uit
twee opeenvolgende dokken, van
elkaar gescheiden door de brug-
gehoofden van een brug die zich
in het verlengde van de Vaart-
straat bevond.
Vanaf 1754 begon men op de
functioneel geperceleerde bouw-
blokken handels- en stapelhuizen
te bouwen, volgens een sterk
uniform patroon, opgelegd door
de stad. Ten noorden van de kom
waren zes bouwblokken voor-
zien, onderling gescheiden door
nauwe brandgangen. Ten zuiden
van de kom had men deze stren-
ge percelering niet kunnen volhou-
den, omwille van de aansluiting
op de achterliggende straten van
het oude concentrische stads-
weefsel. Hier heeft men een één-
vormig uitgewerkt huizenscherm
'geplakt' voor de bestaande ge-
velfronten die langs de vroegere
Dijlebedding en Vaartstraat ston-
den. De gebouwen van de vroe-
gere firma 'Van Orshoven', gele-
gen tussen de Stapelhuisstraat en
de Vaart zijn de enige resterende
gebouwen van dit oude haven-
front.
De Vaartkom zelf wordt aan bei-
de uiteinden visueel beëindigd,

enerzijds door de Caesarsberg
aan de westzijde en anderzijds
door de toen nog bestaande sta-
pelhuizen, gelegen langs de oude
Dijle-arm, aan de oostzijde van
de Vaartkom.
Haaks op de Vaartkom werd een
nieuwe straat richting stadscen-
trum aangelegd, nlde Sluisstraat.
ln 1825 is de omwalling ten oos-
ten van de stad, vanaf de Diest-
se Poort tot de Vaartkom omge-
bouwd tot een wandelboulevard
volgens de normen van het Fran-
se 'Embellissement de la ville' .

ln 1838 stelt stadsarchitect Lae-
nen zijn geometrisch uitbrei-
dingsplan voor, waarbij het rest-
gebied ten noordoosten van de
binnenstad, nl. het gebied tussen
Vaartstraat, stadscentrum en sta-
tion aangelegd zouden worden
volgens dambordpatroon. Dit plan
werd slechts gedeeltelijk gereali-
seerd: nl de Minckelerstraat, de
Van Monsstraat en de Nerviërs-
straat.

"De organisatie van het havenge-
bied is volledig toegespitst op de
scheepvaart. Het kanaal is dus
de spil voor de functionele orga-
nisatie van het ambachtelijk ge-
bied. De kade vormt het actief
centrum waar goederen tijdelijk
gestape I d e n ve rh ande ldworde n.
Het uniforme gebouwenfront huis-
vest zowel woongelegenheid,
ambachtelijke ruimtes, horeca,
als stapelhuizen. De achterlig-
gende gebieden huisvesten
passieve randfuncties, voorna-
melijk stapelruimtd'. (8)

De invloed van het
spoorverkeer en de
n¡euwe f unctionele vereis-
ten

Qond 1840 werd een spoorlijn
I lvoor goederentransport van
het station naar de havenzone ge-
trokken, die min of meer hetzelf-
de traject van de huidige spoor-
lijn langs de Vuurkruisenlaan
volgt en aansluiting gaf op de
spoorweglijn Brussel-Luik. Deze
spoorlijn verbond enerzijds het
hoofdstation met het kleine goe-

derenstation, gelegen tussen de
heden verdwenen Beerkom en de
Diestse Vest. Op de achterliggen-
de gronden, haaks op de lijnrich-
ting werden grote, langgerekte
percelen verkaveld, bebouwd met
spoorweggebonden bedrijfjes en
opslagplaatsen. Anderzijds ver-
liep de lijn over de Vaart naar het
huidige Engels Plein.
Dit plein heeft zijn naam te dan-
ken aan een mislukte poging van
een Engelse firma die een ver-
binding wilde maken van Leuven
met het Waalse industriebekken,
door een tunnel onder de Cae-
sarsberg. Deze grootse werken
waren te ambitieus voor deze
onderneming, zodat ze nooit uit-
gevoerd zijn geweest. Helaas
was er reeds een stuk van de
Caesarsberg en de wallen aan de
noordzijde van de Vaartkom
afgegraven.
Na de eeuwwisseling, rond 1910,
zijn de bestaande spoorweg-
voorzieningen in het havengebied
uitgebreid:

- de Beerkom dempte men voor
de uitbouw van een breed spoor-
wegnet, dat eveneens de indus-
triezone tussen de Aarschotse-
steenweg en de Steenweg op Kes-
sel-Lo bedient. Met gevolg dat hier
brede kavels zijn getraceerd, in-
genomen door grote bedrijfsruim-
ten, loodrecht op de kadespoor-
lijn gelegen.
- goederenlijnen werden aange-

legd aan beide oevers van de
Vaart, waar bedrijven zich ook
loodrecht op de spoorrichting
vestigden. Zij waren volledig af-
gestemd op de goederenverdeling
vanaf spoor en Vaart.

- op beide kaden van de Vaart-
kom konden eveneens spoorlijnen
worden getrokken, die via de
brandgangen tussen de bouw-
blokken verbinding gaven met het
verdeelstation op het Engels
Plein. Aldaar stond de binnenha-
veninstallatie in rechtstreekse
verbinding met het spoor via een
draaischijf .

Vermits er op het Engels Plein
geen afbakening is met rooilijnen,
verschenen er verspreide con-
structies, meestal met een tijde-
lijk karakter, die in onmiddellijke
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relatie stonden met het verdeel-
station.
Ten westen van de Vaartkom
bouwde men het imposante doua-
ne-entrepot als eindpunt van de
Vaart.
Hier en daar verschenen er ge-
bouwen die de tot dan toe morfo-
logisch homogene huizenrij ver-
braken.
De hoogmaalderij Hungaria was
het eerste gebouw met een typo-
logisch afwijkende constructie.
Meer en meer gebouwen van het
oorspronkelijke handels- en sta-
pelhuistype, bestempeld door de
architectuur van hun tijd, werden
vervangen door bedrijven die vol-
doen aan de functionele vereis-
ten van de nieuwe technologiën.
Deze trend was mede veroor-
zaakt door het wijzigende ver-
voersysteem, de nood aan
uitbreiding en de schaalvergro-
ting.

-De kade wordt meer en meer een
verkeerszone en verliest
gedeeltelijk zijn centrumfunctie.
De activiteiten worden geïnterio-
riseerd door de volledige ver-
æhuiving van handels- en op-
*gactiviteit naar de gebouwen
zelf. De niet ambachtelijk / indus-
Eiéle f u ncties ve rdwij nen gel e ide-
Iijk uit het havengebied. De
dúeil iggend e ge biede n wo rd e n
aang esp ro ke n voo r n ood zake I ij ke
ùtbreidingen van de bedrijven ..."
t9)

]la de
Tweede Wereldoorlog :

reorgan¡satie als gevolg
En de oorlogsschade

L la de biina qehele verwoes-
I \üng ¡n oä rwäede Weretdoor-
[ca verdween het homogene
ædd van de Vaartkom volledig
n ruil voor een complexere, hete-
rogene compositie van ver-
schillende entiteiten. Bij de
æderopbouw zijn nieuwe gebou-
æn opgetrokken, verder uitge-
reil. omgebouwd of vervangen
€gelang de eisen en noden van
t'l iìdustriële functie. De klas-
ge stedelijkheid maakte plaats

voor een relatief complex ruim-
tegebruik met een dynamisch in-
dustriëel karakter.
De noordzijde van de dokken be-
hield haar oorspronkelijke
dambordpercelering, nl met opge-
splitste bouwblokken.
De zuidzijde daarentegen ver-
smolt geleidelijk tot een monolie-
te industriewand door de uitbouw
van Artois tot één groot brouwe-
rijcomplex. De historische perce-
lering verdween hier voorgoed.
Tijdens het interbellum kocht de
brouwerij Artois tal van andere
brouwerijen op en verhuisde ge-
leidelijk van een kleinere vesti-
ging in de Mechelsestraat naar de
Vaartkom. Na de Tweede Wereld-
oorlog kocht ze stadsinwaarts
gehele woonblokken op.
ln 1950 bouwde dit bedrijf een in-
dustriële bottelarij in de achtertuin
van het Klein Begijnhof en nam
het hele bouwblok tussen de
Burchtstraat en de Glasblaze-
rijstraat in, zodanig dat de reste-
rende woonzone tussen deze bei-
de fabrieken geisoleerd zit in een
industriële enclave.
Later, in 1960, zal de eerste stap
worden gezet in noordwaartse
richting, aan de andere kant van
de vesten, door de bouw van de
nieuwe maalderij en het nieuwe
brouwerijcomplex in het gebied
tussen Vaart en Dijle.
Vanaf dan beheerst Artois dit
deel van de stad.
Als tegenwicht groeien industrie-
complexen langs de Aarschotse-
steenweg en het jaagpad (de hui-
dige Kolonel Begaultlaan) uit tot
grote bedrijven met internationa-
le uitstraling. Sommigen onder
hen bezitten een functionele ar-
chitectuur met industrieel karak-
ter.

"De kade vervalt volledig als
overslagzone en wordt verder
uitgebouwd als verkeersgebied.
Het goederenverkeer per spoor
en over het water wordt steeds
meer verdrongen door het vracht-
verkeer over de weg. De schaal-
explosie van bedrijven brengt een
ongeremde uitbreiding met zich
mee. De gebieden achter de
gebouwen van het havenfront
worden volledig geïntegreerd in
de bedrijfsgebouwen. De expan-
sie van de bedrijven uit zich niet
enkel horizontaal maar eveneens
verticaal in omgevingsvreemde
hoogbouwvolumes. De samen-
voeging van ganse gebieden tot
grote complexen reduceert het
aantal afzetpunten voor goede-
renlevering. De typische, dyna-
mische relatie tussen
bedieningsassen en bediende
ruimte wordt op enkele locaties
samengetrokken. Ganse delen
van het Vaartfront verliezen daar-
door hun animerende betrokken-
heid." (10)
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Nieuwe
infrastructuurwerken en
gebouwentypologie

l-le stedeliike overheid koos
Uuoø een betere bereikbaar-
heid van de stad door het weg-
werkeer uit te breiden. De auto-
snelwegen E40 en A2 zijn ge-
bouwd in 1970, gevolgd door de
voltooiing van de stadsring in de
noordwestelijke sector, waardoor
de Burcht- en Mechelsestraat
herleid werden tot een secundai-
re verkeersweg.
Dit deel van de ring, nl. van Ter-
vuursepoort tot de Vaartkom
kreeg het aspect van snelweg,
in plaats van boulevard. Ter plaat-
se van het Engels Plein bouwde
men een viaduct om het reliëf van
de Caesarsberg en de kanaalkom
te kunnen overstijgen, waardoor
de industriële randstad door-
midden is gesneden en de Vaart
kom uitdrukkelijk in de stadsrand
werd geÏntegreerd als een 'nieu-

we' stadswijk:'Leuven-Vaaft kom'.
Ter hoogte van het weinig gebruik-
te goederenstation op de vroege-
re Beerkom, is een 'spaghetti'-
knoop van wegen aangelegd om
een vlotte verkeersafwisseling
mogelijk te maken. Hiertoe werd
de huizenrij ten oosten van de
kom helaas gesloopt.
Daarbij werd langs het vroegere
goederenspoortracé de Vuur-
kruisenlaan aangelegd, waardoor
achtergelegen industrieterreinen,
aanvankelijk alleen bereikbaar
per spoor, nu ook ontsloten wor-
den door wegvervoer.
De overkant van de Vuurkruisen-
laan is in 1975 in gebruik geno-
men door gebouwen van brouwe-
rij Artois, waarmee een nieuwe
periode van ruimtegebruik inge-
leid wordt. De aanvankelijke ver-
ticale opbouw van een bedrijf
maakt plaats voor het horizontaal
u itgevoerde hal-archetype.
Dit nieuwe type is veeleer niet-
stedelijk van vorm, waardoor het
gebied rond de Vaafi de allure van

perifere industrieparken krijgt.
Deze wijziging doet zich niet voor
aan de Vaartkom zelf die door de
verticale bouw van torens haar
typerend karakter behoudt.

"ln het gebied worden vrij grote
doorbrekingen en gaten geslagen,
enerzijds door nieuwe gebouwen-
types, anderzijds door het weg-
vallen van meerdere industriële
bedrijven.
Het wegverkeer heeft het vervoer
over water en spoor volledig ver-
drongen.
De interiorisering van de ambach-
telijke functie bereikt een ex-
treem. Het vaartgebied wordt ge-
reduceerd tot een groepering van
autonome cellen waar de activi-
teiten niet langer leesbaar ziin in
de functionele afwikkeling, noch
in de morfologische structuur van
de gebouwen. Het geheel wordt
steriel en karakterloos, de vrijko-
mende gebouwen worden steeds
vaker herbestemd met niet-indu-
striële functies die al evenmin ex-
pressie weten te geven aan hun
om gevi ng svree mde f u ncti d' . (11)

Evaluatie van de
bestaande toestand,
Probleemstelling en
kwaliteiten (12)

A: Morfologische toestand

Vanuit morfologisch standpunt
kan men het studiegebied in twee
afzonderlijkegebieden opsplitsen
die elk hun specifieke karakteris-
tieken en problemen vertonen, nl:
- Wijk Glasblazerijstraat-Vaart-
straat- Klein Begijnhof
- Vaartkom en Engels Plein (stric-
to sensu)
(zie kaarten)

- W¡jk G lasblazerijstraat-Vaart-
straat-Begijnhof
Ondanks enkele ingrijpende
transformaties door de vestiging
van grote bedrijven, vertoont dit
gebied toch binnenstedelijke ka-
rakteristieken. De wijk is ruimte-
lijk op zichzelt betrokken en is
veeleer geisoleerd van het stads-

Niet weg te denken accenten in
het industrieel-archeologische
stadsgezicht van Leuven-Vaart-
kom vormen van oudsher kra-
nen en losinstallaties van de
diverse maalderijen. Deze be-
stonden reeds in de '19de eeuw
en werden met identiek dezelf-
de inplanting in onze eeuw'ver-
jongd'.
(foto's auteur)
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centrum. Woningbouw en indu-
striële complexen zijn er door el-
kaar verweven, wat eveneens op
schaalniveau problemen geeft.
De Vaartstraat is redelijk homo-
geen opgebouwd door hoofdza-
kelijk woningbouw en kantoren
van lnterbrew. Het vrijstaande
kantoorgebouw van'lnterbrew'
[1] en de parkeerruimte [2] op de
hoek van de Minckelerstraat ver-
tonen een verspringing en een
leegte in het straatbeeld. Vooral
het'gat', veroorzaakt door de par-
keerruimte, is verantwoordelijk
voor het onaangename uitzicht op
de achterkant (blinde gevel) van
de maalderij van Artois [3]. Des-
ondanks, heeft deze plek op zich
wel kwaliteiten door het water van
de zgn. Nieuwe Dijle [4].
Het gebied van de Sluis- en Glas-
blazerijstraat is geheel gedo-
mineerd door grootschalige, na-
oorlogse industriële complexen,
zodanig dat ongebufferde schaal-
confrontaties ontstaan. De hoge
gebouwen van Artois in de
Glasblazerijstraat komen rede-
lijk agressief over en staan in

contrast met de veel lagere hui-
zenrij aan de overkant van de
straat, waar zich eveneens een
typisch beluikje [5] bevindt met
dezelfde kleinschaligheid. Dit
steegje geeft uit op de Dijle, maar
is helaas afgesloten door een
hoge muur en dus helemaal niet
ervaarbaar. Aan de ene kant heeft
men er een perspectief op de
vooroorlogse toren van Artois,
gelegen in de Fonteinstraat;langs
de andere kant botst men er op
de hoge gevel van de fabriek.
De Glasblazerijstraat komt over
als een 'fabriekstraat' langs alle
kanten ingesloten, onder andere
door de Keizersberg : het reeds
aangegeven'muureffekt'. Het
vormt een geïsoleerd geheel,
waar men geen visueel contact
of voeling heeft met de binnen-
stad. Het is daarom niet ver-
wonderlijk dat er veel leegstand
en verval is van deze gemargi-
naliseerde woningen.
ln de Sluisstraat daarentegen,
heeft men uitzicht op de toren van
Sint-Geertrui [6] en kan het
stadscentrum beter aangevoeld
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Twee evaluatieplannen, één van
de wijk Glasblazerijstraat-
Vaartstraat-Begijnhof (lin ks) en
één van de omgeving Vaartkom
en Engels Plein.
De cijfers verwijzen naar gege-
vens in de tekst.
(verzameling auteur)

worden. De Sluisstraat heeft haar
naam te danken aan de sluis [7]
die nog steeds in gebruik is om
de waterstand van de Dijle te re-
gelen. De vroegere Sluismolen is
sinds jaren gesloopt. Juist voor
de sluis komt de 'Voer' [8] in de
Dijle en is er een kunstmatige
aftakking, de 'Hond' [9], die on-
der de Glasblazerijstraat door-
loopt en verder ondergronds voor
de waterbevoorrading van de Leu-
vense Vaart zorgt. Bij kans op
overstromingen dient de Vaart-
kom om de wateroverlast op te
vangen.
Naast de sluis bevindt zich de
bottelarij van I nterbrew[1 O]. Deze
vrij'brutalistisch' aandoende be-
tonconstructie vertoont weinig
architecturale kwaliteiten. Er is
geen zorg besteed aan afwerking
of esthetisch verantwoorde
vormgeving, passend in de be-
staande context.
De echte Leuvenaar weet waar-
schijnlijk het tussen huizen ver-
doken 'Tierelierebrugje' (op z'n
Leuvens) liggen, officieel Eenden-
vliet genaamd [11]. Dit naoorlog-

se brugje loopt over de Dijle en
geeft verbinding tot de Snoeken-
gang [12], die via een overdekte
poort op de Vaartstraat uitkomt.
Verder in de straat vindt men het
Klein Begijnhof [13] in restaura-
tie, wat dan toch al een eerste
aanzel is tot herwaardering van
deze achtergestelde omgeving.
Ondanks de aanwezigheid van de
reeds vermelde karakteristieken
(zoals het beluikje, bepaalde per-
spectieven, de sluis, het brugje
met aansluitend steegje en na-
tuurlijk de niet te vergeten, de
Dijle die helaas verdoken dwars
tussen alle panden door kronkelt),
gaan deze stadslandschappelijk
boeiende elementen ons in hun
huidige staat als belevingsmo-
ment onopgemerkt voorbij.

- Vaartkom en Engels Plein
Beide gebieden vormen aparte
entiteiten, vermits ze zo verschil-
lend zijn van elkaar.
De Vaartkom is een afgebakende
ruimte, door enerzijds de Keizers-
berg [1] en anderzijds de geper-
celeerde bouwblokken langs
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noordelijke en zuidelijke zijde.
Alleen de afsluiting langs de
oostzijde ontbreekt [2]. Zoals eer-
der al vermeld, is de noordwand
verkaveld in regelmatige opge-
deelde bouwblokken tegenover de
aaneengesloten en ondanks de
vormelijke verschillen vrij egale
zuidkant.
Het Engels Plein daarentegen,
doet zich veeleer voor als een
leegte, waarin losse volumes zijn
ingeplant [3]. Vermits het vroeger
een verdeelstation was, is het
nooit een echt plein geweest. De
gebouwen langs beide zijden
staan te ver uit elkaar voor een
echte betrokkenheid (op de Hun-
garia-gebouwen na). De viaduct
draagt nog een steentje bij om
deze desolaatheid te versterken.

Door de bouw van de maalderij
en de silo's [4] van Artois dwars
over het tracé van de Stapelhuis-
straat, krijgt men op deze plek
eveneens een schaalconf rontatie
tussen de hoge silo's en de res-
terende, lagere pakhuizen [5]: een
bijzonder typisch hoekje, een
sprekend contrast, getuigend van
economische macht en evolue-
rende grootschaligheid (=collage
van industriëel erfgoed). Valse
noot daarin vormt een aanpalend
banaal benzinestation.
De Vaartkom ervaart men on-
danks haar twee verschillende
uitgewerkte kanten toch als een
ruimtelijke eenheid, zelfs als één
van de meest herkenbare stads-,
landschappen van Leuven. Ze
was eveneens één van de eerste
geürbaniseerde sites van de stad.
De volumes van de gebouwen
staan in een perfecte verhouding
ten opzichte van het wateropper-
vlak. De torens geven een zeke-
re speelsheid, geven bepaalde
accenten aan de omgeving en zijn
een getuigenis bij uitstek van de
vroegere industriële bedrijvigheid.
Dit geheel zou zijn waarde ver-
liezen indien het water niet meer
aanwezig zou zijn.

Het gebied zowel ten zuiden als
ten noorden van de ring echter,
wordt gekenmerkt door structuur-
loosheid. Het oorspronkelijke
dambordpatroon is verdwenen en

vervangen door een totaal wille-
keurige inplanting, waar enkel
maximalisatie van grondgebruik
de bovenhand haalt.
De afstand tussen de randbebou-
wing van de verkeerswisselaar is
groot, waardoor deze ervaren
wordt als een leegte. De vesten
daarentegen hebben het karakter
van een stedelijke boulevard met
dichte bebouwing en aanplanting
van bomen. De overgang naarde
Diestse vest, die men als 'toe-
gang tot de stad' kan zien, is
redelijk bruusk.

B: Functioneel

Oorspronkelijk was het havenge-
bied een 'multifunctioneel' geor-
ganiseerde stadszone, waar rond
het water arbeidershuisvesting,
kleinhandel, horeca en industrie
door elkaar vermengd, aanwezig
waren. Dit evolueerde hier door-
heen de tijd, geTnspireerd door
modernistische stedebouw die
een functioneel zoneringsmodel
nastreeft, tot'monofunctioneel'
gebied.
Volgens het gewestplan werd de
Vaartzone volledig als industrie-
gebied bestemd.
De industriële uittocht en de func-
tionele herbestemmingsproces-
sen laten het gebied echter meer
en meer evolueren tot een verza-
melplaats van alle mogelijke niet-
industriële functies.
Hieruit rijst het volgend dilemma
op: moet men krampachtig vast-
houden aan de monofunctionali-
teit of kan men in oude industrie-
zones gecontroleerde multi-
functionaliteit invoeren?
De laatste jaren heeft het haven-
gebied aanzienlijke veran-
deringen ondergaan, gaande van
industriële uittocht naar leeg-
stand, slopingen en nieuwbouw,
of herwaardering en herbestem-
ming. Een constante recyclage is
typerend voor dit oude industrie-
gebied. Nieuwe initiatieven zijn
niet te remmen, dit in tegenstel-
ling met sommige gelijksoortige
problemen in andere steden.

De oorsprong van het probleem
waarmee dit havengebied te kam-
pen heeft, is ongetwijfeld de op

gang zijnde leegstand van verou-
derde industriële vestigingen.
Deze industriële 'uitvaart' is het
gevolg van de vernieuwde tech-
nologie, de wijzigende productie-
processen en algemene reorga-
nisatie binnen het bedrijf. Het pro-
bleem is dat deze verlaten be-
drijfsruimten enkel aantrekkelijk
zijn voor hun restwaarde nl. de
grote vloeroppervlakte en stapel-
ruimte, gemakkelijke'transfor-
meerbaarheid' en de gunstige
huurprijzen. Helaas zijn de her-
gebruikers niet altijd geïnteres-
seerd in de karakteristieke archi-
tecturale waarde van de gebou-
wen om deze hun expressie te
laten behouden in plaats van ze
banaalweg in te pakken met ge-
velplaten of te 'versieren' met
neonreclame. Gebouwen die zich
moeilijker lenen tot reconversie,
zoals silo's, blijven leegstaan.
De bestaande architectuur was
een expressie van de functie die
zij oorspronkelijk huisvestte,
waardoor het gebouw leesbaar
werd. Ze vormde een collage van
archetypen, opgericht naar de
functionele, technische en ruim-
telijke eisen die noodzakelijk
waren voor de efficiëntie van het
productieproces. Door de ze' Form
Follows Function' regel groeide
men geleidelijk naar een vorme-
lijke compositie met een zekere
complexiteit, waardoor het haven-
gebied een unieke plek is binnen
de configuratie van de stad, met
een sterke architecturale kwali-
teit. Deze complexiteit was ech-
ter geen chaos zolang de ver-
schijningsvorm een uitdrukking
was van haar functie die helaas
nu niet lneer het geval is.
De architectuur die men rond de
Vaartkom aantreft, is uiterst ho-
mogeen in stijl naar datering (pe-
riode 1930-1950) en naar functie
(silo's, maalderijen, stapelplaat-
sen).

Naast deze waardevolle oor-
spronkelijke architectuur, worden
nieuwe'onstedelijke' archetypes,
inspiratieloze constructies wille-
keurig verspreid in het havenge-
bied ingeplant. Het zijn voor-
namelijk stalen systeembouwhal-
len die zowel als opslagruimte,
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fabriekshal, kantoorruimte, han-
delsruimte of als parkeergarage
gebruikt kunnen worden. Deze
'onstedelijk' aandoende ge-
bouwtypes komen vervreemdend
over in dit verstedelijkt gebied,
bovendien is hun uiterlijk veeleer
expressie van vergankelijkheid
dan van bewust ruimtegebruik.
De potentiële architecturale kwa-
liteiten en expressie worden
genegeerd en gereduceerd tot het
zuiver 'beschikken over- en ge-
bruiken van volume'.

De functionele leesbaarheid is
verdwenen, zowel bij de nieuw-
bouw als bij de hergebruikte ge-
bouwen. Door de ontkoppeling
van vorm en functie komt de mor-
fologische differentiatie enorm
chaotisch over.
Ondanks deze architecturale
chaos en miskende kwaliteit, her-
bergt het Vaartgebiedeen indus-
trieel-archeologische vormen-
verzameling van architecturale
waarde; zeker indien men ervan
uitgaat dat de betekenis van ar-
chitectuur gerelateerd kan worden
aan haar graad van emotiewek-
king bij de toeschouwer, heeft dit
verzamelgoed een onmiskenba-
re kwaliteit.

C: Juridisch

Helaas voldoen de bestaande ste-
debouwkundige plannen voor het
Leuvens Vaartgebied niet aan de
huidige tendensen.
Zowel gewestplan als andere
aanlegplannen volgen de moder-
nistische stedebouwkundige re-
gels en gaan dus uit van een
'functiescheidend' stadsmodel.
De huidige BPAs beschrijven het
gebied rond Kanaal en Vaartkom
als industriezone. Pas indien deze
BPAs herzien en aangepast wor-
den (13), kan men aan volwaar-
dige herwaardering doen en zijn
de processen voor herbe-
stemming helemaal juridisch wa-
terdicht. Vanwege de voorlopig-
heid van de plannen en de daar-
op volgende juridische onze-
kerheid over de concrete bedoe-
lingen van de overheid, blijven
privé-in itiatieven tot'volwaardige'
reconversie met permanent ka-
rakter uit.
Gelukkig zijn het stadsbestuur en
de stedebouwdiensten druk bezig
met herziening van deze BPA's.
Zij lalen ondertussen zowat alle
verbouwingen, herbestem-
mingen, sloopwerken en nieuw-
bouw toe, als afbouw van het

functiescheidend model. Er wor-
den aldus geen vormelijke of ste-
debouwkundige eisen afgedwon-
gen, met als gevolg de huidige
architecturale chaos. Zo komt het
dat het gebied van hoofdzakelijk
industrieel naar gemengd indus-
trieel, recreatief, woon- en han-
delsgebied geëvolueerd is, zon-
der enkele rechtszekerheid.

"Niet alleen globale planning,
maar eveneens nieuwe, proces-
gerichte planmethode met rechts-
kracht is een noodzaak voor het
opvangen van de huidige chaos-
situatie".

Leuven vaartkom :

industriële
arch¡tectuur

Bespreking van enkele
gebouwen

Art decotoren. Vaart 29.
Deze silo is gebouwd in het in-
terbellum en is een curiosum
voor wat betreft vormgeving en
uitwerking aan de Vaartkom.

\"rLt . ¡dvÂJd.-' -*-- 

-l1o¡lxc x u Þú.-------
åe-.r &uq . ro¡qlp! t !n'n*

D{-t:Bs,L!!la
I 0.. .,._,

@

@

V,êL' G*B{ L'{ A.'-.

De art decotoren van de ex-Molens van de Dijle
is zowat het pronkstuk van de industriële archi-
tectuur rond Leuven-Vaartkom.
(verzameling & foto auteur)
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Het gebouw bestaat uit een be-
tonnen skelet. De silo's en ge-
vels zijn ook in beton, uitgezon-
derd het bovendeel van de toren
dat uitgewerkt is in baksteen. De
gevel is bepleisterd in tegenstel-
ling met de overige gebouwen aan
de Vaartkom die een bakstenen
gevel vertonen.
De vormgeving van de toren is
niet geTnspireerd op zijn functie.
Hij doet veeleer denken aan een
maritieme uitkijktoren, dan aan
een silo. De ronde raampjes ver-
sterken nog dit'maritiem' karak-
ter.
Het gebouw vertoont een span-
ning tussen verticaliteit (toren) en
horizontaliteit (kroonlijsten), een
articulering en ritmiek van ver-
schillende vlakken (openingen en
invulling van boven- en onder-
bouw) en lijnen (bovenbouw), een
kleurenspel (wittebepleistering,
roodbruine baksteenopvulling,
pastelkleurige deuren en weer-
spiegeling van het glas).
De plastische uitwerking van de
kroonlijst in de bovenbouw doet
denken aan de zwevende daken
van Frank Lloyd Wright.
ln 1941 is de toren gerestaureerd
en werd een lager deel links er-
van aangebouwd voor de 'Dijle-
molens' door de Leuvense archi-
tect Viktor Broos.
De toren is één der mooiste voor-
beelden van industriële interbel-
lum-architectuur in Vlaanderen.
De strenge vormgeving ervan
past volledig in de vooruitstreven-
de bouwkunst in de lage landen
waarin ingenieurs een belangrij-
ke rol speelden (Dudok, Duiker).
Voor Vlaanderen werkte de we-
reldtentoonstelling te Antwerpen
als katalysator. Het Nederland-
se Paviljoen (een ontwerp van
architect Wijdeveldt), maar ook
het Antwerps Paviljoen (een ont-
werp van architect Van Aver-
becke), het paviljoen van de Che-
mische meststofien, de toegangs-
bruggen op deze tentoonstelling
en de ingangsgebouwen van de
voetgangerstunnel ademden
deze nieuwe stijl uit.

lnmiddels heeft de toren zijn oor-
spronkelijke functie verloren,
maar is sinds twee jaar ingeno-

men door de meubelzaak 'lnter-
ni'. De oorspronkelijke interne
structuur werd hier en daar open-
gebroken om 'vides'te creeren.
De ruwheid van het materiaal (be-
ton) vormt een mooicontrast met
de gestileerde vormen van de ten-
toongestelde designmeubels.
Overbodige afwerking werd ver-
meden, zodanig dat de eigenheid
van het gebouw bewaard bleef.
Deze silo is belangrijk vermits hij
als eerste aan de Vaartkom uitge-
werkt werd als toren en als sig-
naal fungeerde. Later volgden
anderen dit voorbeeld, bv de to-
rens van Artois en de toren van
Atomic (veevoederbedrijf).
Verder op de vaart zijn hier en
daar nog torens te bespeuren,
waaronder de als monument be-
schermde toren van Remy (stijf-
sel- en deegwarenfabriek) ons
het meest bekend is. Deze laat-
ste betonnen silotoren vormt een
werkelijke'landmark' in de lande-
lijke omgeving.

Het eerste brouwerijcomplex
van Artois
De gebouwen van dit complex zijn
op gebied van architectuurstijl
grosso modo op te delen in drie
groepen. Zij dateren eveneens
van verschillende periodes: ein-
de 19de eeuw-begin 20ste eeuw,
en na de Tweede Wereldoorlog (in

de jaren vijftig).
De oudste gebouwen vertonen
nog een lichte imitatiedrang naar
de klassieke stijlelementen. Het
zijn meestal redelijk gesloten en
massieve volumes, waarvan de
gevel vrij symmetrisch opge-
bouwd is, met een zekere gele-
ding in baksteen. Deze geleding
vertoont, net als de ramen en
poorten, nog rondbogen. De voor-
malige bewaarkelders in de Sluis-
straat en het brouwerijgebouw op
de hoek van Burcht- en Sluis-
straat zijn hier een voorbeeld van.
Men vindt nog enkele gebouwen
van de jaren 1930 terug met in-
vloeden van de art deco stijl, zo-
als de toren (recht tegenover de
toegangspoort) en de daarop aan-
sluitende gebouwen. De gevel is
opgebouwd uit een betonnen ske-
let, opgevuld met baksteen. Bei-

Variaties op hetzelfde thema :

de Stella Arto¡spylon herinnert
door zijn'vuurtoren'-uitzicht
aan de havenactiviteiten rond-
om de Vaartkom.
Dit uniek baken is onderdeel
van een zogenaamde 'guilloti-
ne'-poort waarvan in België
slechts één aanverwant voor-
beeld bekend is : deze van de
voormalige steenkolenmijn
Bois-du-Luc.
(foto's auteur)
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De monumentale inrijpoort van
de lnterbellum-uitbreiding van
brouwerij Stella Artois wordt
gedomineerd door één der vele
torens die het stadsgezicht van
Leuven-Vaartkom ken merken.
Een waardige ingang voor een
toekomstig internationaal brou-
werijmuseum?
(foto auteur)

den zijn harmonieus samen ge-
bruikt volgens horizontale of ver-
ticale lijnen.
De recentere gebouwen her-
bouwd na de de Tweede Wereld-
oorlog vertonen een rationele,
zakelijke stijl, kenmerkend voor
deze periode in de architectuur.
De constructie en de technische
kanten van het bouwwerk werden
uitgegeven aanhet industrieel stu-
diebureau F. Courtois NV te Brus-
sel. De Brusselse architect P.

Stevens stond in voor de vorm-
geving van de gevels.
Deze gebouwen van Artois zijn
zeer functioneel opgebouwd en
praktisch helemaal ontdaan van
ornament. Het decoratieve be-
vindt zich hoofdzakelijk in de de-
taillering van de constructies.

Zij vertonen een typische bak-
steengevel architectuur, bijna vol-
ledig gesloten met zeldzame gro-
te venstervlakken. Dit is evident
gezien de functies die ze her-
bergen: silo's, machinekamers,
bewaarkelders...
Het brouwerijcomplex is toegan-
kelijk via een prachtige toegangs-
poort, gelegen aan de Vaart
(straatnaam), eveneens in art
decostijl. Door een ingebouwd
hefsysteem kon de poort omhoog
gehesen worden tussen twee be-
tonkolommen bekroond door
fraaie art decolantaarns. Kortom
een mooi staaltje van functione-
le ornamentering.
Deze ophaal- ol' guillotine'-poort
is zeldzaam. Er bevindt zich nog
één gekende verwante poort in

België, nl de 19de-eeuwse toe-
gang van de voormalige steen-
koolmijn Bois-du-Luc nabij La
Louvière.
De grootsheid en belangrijkheid
van het brouwerijcomplex wordt
benadrukt door de grote ingangs-
poorten, het openwerken van de
machinekamer en de brouwerij-
zalen met glas. Men is fier op de
machines en koperen bierkuipen.
Zij mogen door de voorbijganger
opgemerkt worden. De toren
dient als signaal naar de buiten-
wereld. De' public relations' naar
binnen toe vindt men vooral te-
rug in de brouwzaal die bijna de
allure van een balzaal krijgt, door
de uitwerking van de smeedijze-
ren trapleuningen, de 'mezzani-
ne', de bllnkende koperen kuipen
en de grote, hoge raamopenin-
gen.

De molen en stapelhuizen Van
Orshoven
Dit geheel bestaat uit stapelhui-
zen aan de Vaartkom zijde uit de
tweede helft van de 18de eeuw,
een molengebouw uit 1887, de
schrijnwerkerij en het gebouw van
de wasserij opgericht in 1876, en
kantoren opgetrokken in de eer-
ste helft van de 20ste eeuw.
Zij behoren bij de zeldzame, nu
nog bestaande gebouwen aan de
Vaartkom, die de bombardemen-
ten van de beide wereldoorlogen
getrotseerd hebben. De rijstapel-
huizen en het molengebouw zijn
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Het oudste nog bewaarde maalderijcomplex van Leuven-Vaartkom wordt gevormd door de Molens
Van Orshoven. De gebouwen langsheen de Vaartkaai (1) zijn de enÍge overblijfselen van de oor-
spronkelijk homogene eind 18de-eeuwse stapelhuisarchitectuur. ln de vroegere Entrepôtstraat
(nu doodlopend) is in de 19de eeuw een maalder¡¡ annex woonhuis (2) opgetrokken die met hoger
vermeld pakhuis een uniek industrieel-archeologisch ensemble vormt. Dit uitgesproken contrast
met de Artoissilo's uit de jaren 1950 versterkt nog het uitzonderlijk karakter van dit site.
(verzameling & foto's auteur)
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de oudste gebouwen aan de
Vaartkom en daarom industriëel-
archeologisch ook het meest in-
teressant.

De stapelhuizen, opgericht in de
tweede helft van de 18de eeuw,
zijn gebouwd in de typisch klas-
sieke handelshuisstijl uit die pe-

riode. Dit pand is het enige uit
deze periode die de Tweede We-
reldoorlog heeft overleeld. Zii ziin
onveranderd zichtbaar op zowat
alle oude iconografische bronnen
en oude foto's die dit deelvan de
Vaartkom tonen.
De westelijke zijgevel ervan is
geen blinde gevel en bevat daar-
enboven nog een authentieke
hijskraan. Vooraleer de silo van
Artois hier gebouwd werd, begon
op deze plek de Lijntrekkersstraat
die uitmondde in de Stapelhuis-
straat.

Het pand bevatte ook een woning
(oostzijde), die gerenoveerd is en
nu nog bewoond wordt. Ernaast

(westzijde) is een magazijn, w aar-
van de binnenstructuur helemaal
uit hout bestaat.
De maalderij is opgericht in 1887
door de architect A. Eul.
Het ensemble bestaat uit een
magazijn (5 lagen), silo's en de
eigenlijke molen (6 lagen), van
elkaar gescheiden door dikke
muren in metselwerk.
Men komt het erf binnen via een
poort in een overdekt gedeelte,
naast het magazijn. De gelijk-
vloerse verdieping van het maga-
zijn bevat gietijzeren kolommen
(metuitgewerkt kapiteel) met hou-
ten balken en plafond. De verdie-
pingen zijn helemaal opgebouwd
in hout: kolommen, balken en
vloer. De spanten en balklagen
van de puntdaken zijn eveneens
in hout, bekleed met pannen.
Geen enkele machine is nog aan-
wezig. Door het weghalen van
deze machines zijn er vides ont-
staan, zodanig dat de structuur
over verschillende verdiepingen
zichtbaar is.

Van de molen is de binnencon-
structie hernieuwd. Men vindt er
l-balken en profielen en een re-
centere houten vloer. Helaas zijn
hier ook de meeste machines
verdwenen.
De gevels van het complex zijn
nog oorspronkelijk. Alleen de vijf-
de en hoogste verdieping boven
de molen is achteraf bijgebouwd
in dezelfde stijl als de oorspron-
kelijke. De gietijzeren ankers van
de balken zijn zichtbaar op de
gevel. Voorts is de bakstenen
voorgevel opgebouwd in klassie-
ke stijl met rondboogramen, an-
kers en een structurele geleding,
eveneens in baksteen.
Uit deze bespreking blijkt dat ver-
schillende tendensen zoals be-
kend in de architecturale evolu-
tie binnen de industriebouw ook
aanwezig zijn aan de Vaartkom.
Juist dit samenspel van gebou-
wen van verschillende periodes
met ieder een eigen architectu-
rale benadering maakt van de
Vaartkom een boeiend geheel.



Voorstellen tot
urbanisatie en reconversie

'Richtplan voor de
Ontwikkeling en de
Ruimtelijke Ordening van de
streek Leuven - Tienen'
(1968) 1r+¡

I n deze studie werden vier
I alternatieve oplossingen voor
de Leuvense Vaart voorgesteld:
- de toestand van de Vaart be-
houden met eventueel intensive-
ren van de onderhoudswerken
- demping van het kanaal en aan-
leg van de autosnelweg Leuven-
Mechelen
- enkel het stuk Leuven-Wijgmaal
van het hele traject dichten en de
industrie verhuizen naar perifere
industrieterreinen.
- het kanaal behouden en herstel-
len tot een volwaardige 600 ton-
vaartweg.
ln 1972 werd het kanaal van de
stad naar de staat overgedragen.
lngevolge deze overname-over-
eenkomst zou de staat het kanaal
in zijn oorspronkelijke capaciteit
van 600 ton herstellen. Allerhan-
de werken werden uitgevoerd zo-
als oeverversterkingen, aanleg
van plaatselijke fiets- en jaagpa-
den, modernisering van enkele
sluizen, de aanleg van een twee-
de zwaaikom in Kampenhout en
tenslotte de herstelling of vervan-
ging van enkele bruggen. Niette-
genstaande deze werken is het
kanaal nog steeds niet bevaarbaar
voor schepen van 600 ton, enkel
het fysische verval werd afge-
remd.
ln 1982 liet het Bestuur der Wa-
terwegen een kosten-baten-
analyse opstellen voor de verde-
re uitbouw van het Belgische wa-
terwegennet, waaronder o.a. de
modernisering van de 'Leuvense
ô00 ton Vaart'. Vermits de analy-
se een negatief rendement uit-
wees, werd het project verwor-
pen.

'Structuurplan:
Leuven 2000' (1975) (is)

l-\it structuurplan is het resul-
lJlaat van de internationale
wedstrijd'Leuven 2000'en had de
bedoeling de herstructurering van
de 2Oste-eeuwse stad in goede
banen te leiden. Dit plan stelde
aldus een algemene oplossing
voor het gewest Leuven voor,
waarvan de Vaartzone helaas
maar een klein stukje beslaat.

'Ontwikkelingsplan
Vaartkom'(199O) 1ro¡

f nkele jaren geleden is van
l-overheidswege de opdracht
gegeven aan prof. dr. ir. M.
Smets, verbonden aan de Facul-
teit Stedebouw van de KUL om
een voorstel te maken voor de
Vaartkom. Samen met een team
van assistenten heef t zij
gedurende twee jaar het gebied
grondig geanalyseerd en een vrij
gedetailleerd ontwikkelingsplan
opgesteld: "de potentiële ontwik-
kelingen schetsen die voor de
Leuvense Vaartkom en haar on-
middellijke omgeving wenselijk
worden geacht".
Het voorstel is vrij realistisch en
betekent een enorme stimulans
tot off iciële herwaarderingvan het
gebied. Het vormt een goede
basis voor aanpassing van de
oorspronkelijke, voorbijge-
streefde BPAs.
Professor M. Smets legt de be-
doeling en methode van de stu-
die met o.a. de volgende woor-
den uit (17):
"Het beeld dat in deze studie
wordt gesuggereerd wil dus wer-
vend, en tegelijk ook sturend zijn
voor een andersoortige ontwikke-
ling. Het wil toekomstige initiatief-
nemers overtuigen dat hun ves-
tiging deel uitmaakt van een ge-
heel, en als zodanig voordeel
haalt uit de nabijheid van de an-
dere".

"Gezien de huidige onzekerheid
is zo'n leidraad voor het gebied
dringend nodig;'
" H oewe I het we rkel ij kh e ids karak-
ter angstvallig werd bewaakt- o.a.
door regelmatig overleg te voe-
ren met betrokken besturen, be-
langhebbende eigenaars en po-
tentiële investeerders- blijft de
voorgelegde visie vooralsnog be-
perkttot een welafgewogen simu-
latie."
" lndien echter een neerslag over-
blijft van de ruimtelijke kwatitei-
ten en mogelijkheden die zijn aan-
gestipt, dan heeft het ontwikke-
lingsplan zijn rol vervuld;'

Persoonlijke voorstellen
tot herwaardering en
reconversie

I litgaande van voorgaande
lvf evaluatie of beschrijving,
worden persoonlijke oplossingen
aangedragen om de Vaaftkom en
omgeving nieuw leven in te bla-
zen en aantrekkelijker te maken.
De uitgewerkte voorstellen zijn
hoofdzakelijk gebaseerd op het
ontwikkelingsplan van M. Smets,
hier en daar gewijzigd of aange-
vuld met persoonlijke ideeën.
Deze voorstellen zullen dus gro-
te overeenkomsten vertonen met
die van M. Smets, die echter ver-
trekt vanuit stedebouwkundig
standpunt.
Hier zal meer aandacht besteed
worden aan behoud van gebou-
wen en reconversie.

De voorgestelde oplossingen die-
nen als richtlijnen voor reorgani-
satie van dit gebied. Meerdere
accenten worden (ge)(ver)legd,
om bij te kunnen dragen tot her-
waardering van deze industriëel-
archeologisch belangrijke site.

Het is de bedoeling te overtuigen
dat industrieel erfgoed boeiend en
zelfs esthetisch kan zijn en zich
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Evaluatie van het stadsgezicht
Leuven-Vaartkom :

- monumentwaarde (zwart) :

gebouwen(ensembles), hoofd-
zakelijk uit de periode 1930-
1950, met grote industrieel-ar-
cheologische en/of architectu-
rale waarde
- stadsgezichtwaarde (onder-
broken lijn) : aanvullende ge-
bouwen, ensembles of gevel-
f ronten.
(verzameling auteur)

leent tot herstructurering, die de
omgeving een meerwaarde biedt.
Uiteraard blijven de besproken
opties nog algemeen en be-
schrijvend.
Een verdere detaillering hoort
(nog) niet thuis binnen het bestek
van deze studie.

Op niveau stadsdeel

Huidige tendensen i.v.m. her-
waardering en reconversie

l-\e dag van vandaag is de
lrlYaarlkom nog steeds een be-
drijvig gebied. Ondanks verloe-
dering van enkele gebouwen en
ruimtelijke chaos voelen bedrij-
ven zich aangetrokken (18). Zelfs
zonder subsidies van de overheid
hebben sommige initiatiefnemers
enkele panden reeds onder de
loep genomen. Met eigen midde-

len renoveren ze de gebouwen,
klaar voor herbestemming.
Zo is het Hungaria-gebouw inge-
nomen door onder meer
- het Ministerie van financiën
- de Bank Brussel Lambert
- Optinion lnternational
- de Rijksdienst voor Arbeids-
voorziening
- het Gewestelijke Werkloos-
heidsbureau Leuven.

Vermits de grote ingangen en uit-
ritten vroeger achteraan voorzien
waren en de hoofdingang van
deze kantoren nu vooraan is,
schept het huidig binnenkomen
voor vele bezoekers verwarring.
De hoofdingang vooraan is veel
te klein en gesloten van karakter
en de binnencirculatie naar de
verschillende bureaus is redelijk
ingewikkeld.
Een reorganisatie van de interne
circulatie, georiënteerd naar het
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Voor- en achterzijde van het
impressionante voormal ige
H u n g a r i a-maa I deri j com p lex
(boven : kant Vaartkom met los-
kraan,onder: kant Engels Plein)
waarvan de gebouwen uit de
periode 1930-1950 tot een
uniek homogeen geheelzijn uit-
gegroeid.
(foto's auteur)

Engels Plein (na heraanleg van
dit laatste) is aangewezen.
Deze situatie geldt niet alleen
voor dit gebouw, maar eveneens
voor de meeste andere herge-
bruikte panden. Zij proberen de
ingang te accentueren met alle
soorten uithangborden om de re-
clame van hun bedrijf te bevorde-
ren, bv (anno 1993) -'Top' (een
verlichtingszaak),'Bed Rooms'
(een meubelzaak),'Apple' (een
computerzaak),'Radio Signaal'
(vrije radio van Leuven),...
Verderop, langs de vaart, vinden
we de voormalige conser-
venfabriek 'Marie Thumas'. Haar
baksteenarchitectuur is nu hele-

maal ingepakt met aluminiumpa-
nelen, zodanig dat het gebouw
een totaal ander beeld oproept.
En zo vinden we nog tal van der-
gelijke wantoestanden, allemaal
te wijten aan een gebrek aan geld
en algemene richtlijnen betreffen-
de reconversie.
Maar het bewustzijn van de ar-
chitecturale waarde van deze
gebouwen groeit. Pogingen wor-
den door enkelingen ondernomen
om de eigenheid van een gebouw
te bewaren en het te verbouwen
op een verantwoorde manier, met
het oog op een nieuwe bestem-
ming.

De silotoren in art deco, ingeno-
men door'lnterni' (designmeube-
len) en de voormalige gasfabriek,
gerenoveerd en omgevormd tot
gasmuseum van Electrabel, zijn
daarvan de meest representatie-
ve voorbeelden.
Dit alles wijst erop dat er vraag
en initiatief genoeg is. Op dit en-
thousiasme moet hoognodig inge-
gaan worden.
Algemene richtlijnen en interven-
tie van de overheid zijn dus nood-
zakelijk endwingend, voor het te
Iaat is.'Het is haar taak en die
van de architect, als esthetisch
en bouwkundig raadgever, gebou-
wen met zekere architecturale
waarde te identificeren en te be-
schermen als 'jong monument'.
Waarom wachten tot de gebou-
wen al 50 jaar zijn en misschien
helemaal verloederd of al afge-
broken?

Voorstellen tot reconversie
Zoals reeds gezegd, wordt er ver-
trokken van bestaande gebouwen
met zekere industrieel-archeolo-
gische waarde omzo tot algeme-
ne herwaardering van het gebied
te komen.
Op bijgevoegde kaart wordt aan-
geduid welke gebouwen indus-
trieel-archeologisch waardevol
(zwart), secundair (onderbroken
lijn) of geheel waardeloos (niet
ingekleurd) zijn.
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De in zwart aangeduide gebou-
wen moeten zeker bewaard blij-
ven.
Bij deze waarde-inschatting werd
vooral rekening gehouden met:
- de ouderdom van het gebouw,
al dan niet getuigend van een
bepaalde periode aan de Vaart-
kom
- de impact qua volume en beeld
op de omgeving, of dominerende
gebouwen
- een typische architectuurstijl,
eigen aan een bepaalde periode,
zoals art decostijl, rationele func-
tionele architectuur
- een typische industriële vorm-
geving of detaillering
- het bouwtechnisch facet van
het gebouw: is het gebouw nog
in goede staat en kan de indeling
of constructie zich lenen tot een
nieuwe functie?
- de economische waarde van het
gebouw: zou een nieuw gebouw
een veel hogere waarde verte-
genwoordigen?

Als we op de kaart kijken, bemer-
ken we drie zwaartepunten, waar
industrieel waardevolle gebouwen
geconcentreerd zijn. Deze drie
zwaaftepunten komen in aanmer-
king voor herstructurering en vor-
men als dusdanig nieuwe impul-
sen voor de herwaardering van
het gehele gebied.

Bij de reconversie van deze ge-
bouwen wordt ervoor gekozen de
typische karakteristieken van het
gebouw zoveel mogelijk te behou-
den, zodat de essentie van het
beeld bewaard blijft:
- de vrij rationele, functionele

architectuur zonder overdreven
ornament, dat zich veeleer in de
detaillering van de constructie of
materialen voordoet.
- de typische baksteengevelar-

chitectuur of in enkele gevallen
betonarchitectuur. Men mag in
geen geval deze gebouwen bekle-
den met een ander materiaal, zo-
als dit gebeurd is met het gebouw
van 'Marie Thumas'.

- de structuur van het gebouw
moet grotendeels bewaard blij-
ven. Bij het maken van openin-
gen (vergroten of plaatsen van
nieuwe ramen en deuren) moet
men rekening houden met deze
geleding, zodanig dat het con-
structieve beeld bewaard blijft.
De meeste gebouwen lenen zich
gemakkelijk tot reconversie, ver-
mits ze hoge ruimtes bevatten en
opgebouwd zijn uit skeletbouw. Bij

silo's is dit al moeilijker. Deze
kunnen dienen als verticale cir-
culatie of sanitaire kernen. Voor
de vrijstaande silotorens zijn er
veel functies uitgesloten, toch zijn
er bepàalde activiteiten die men
in dergelijke gebouwen kan uit-
oefenen, bv een klimzaal.
Ditzelfde geldt voor gebouwen
met blinde gevels. lndien moge-
lijk kan men op bepaalde plaat-
sen openingen maken; indien de
constructie zich er niet dadelijk
toeleent, omwille van het karak-
teristieke beeld, kan men er be-
paalde functies voorzien die geen
licht hoeven, zoals auditoria,
filmzalen, theaterzalen, feestza-
len, parkeerruimtes,...
De hoge gebouwen van de eer-
ste brouwerij van Artois in de
Burchtstraat en Glasblazerijstraat
kunnen dergelijke functies herber-
gen, met als ingangspoort de fa-
briekspoort in de Glasblaze-
rijstraat.
De grote siloblok van Artois aan
de Vaartkom blijft best een silo
voor Interbrew...

Vele gebouwen zijn bouwtech-
nisch nog in goede staat, vermits
ze nog niet zo oud zijn. Een face-
lift en wat opknappen en verbou-
wen binnenin volstaat. Gevels
zandstralen, nieuwe ramen plaat-
sen en afgebrokkeld beton her-
stellen vormt tegenwoordig geen
probleem meer. Veel gebouwen
lijden aan vochtproblemen inge-
volge insijpelend water door het
dak, muren... Hiervoor bestaan
vochtbestendige species en ver-
ven.

Aanvulling met nieuwbouw
De vrijgekomen terreinen ingevol-
ge afbraak van waardeloze ge-
bouwen zullen door deze nieuwe
impulsen automatisch ingevuld
worden door individuele interven-
ties.
Gezien de huidige eigendoms-
situatie, zal elke eigenaar zelf het
initiatief in handen nemen. Hier-
door zullen de bouwblokken ge-
kenmerkt worden door een zeke-
re complexiteit veroorzaakt door
diverse soorten volumes, met elk
hun eigen architectuur, zoals dat
na de Tweede Oorlog eveneens
het geval was. Om toch een ze-
kere eenheid te scheppen binnen
de bouwvolumes, is het noodza-
kelijk om algemene stedebouw-
kundige regels op te stellen,
waaraan de initiatiefnemer zich
dient te houden.

Bij de opvulling is het essentieel
dat de bouwblokken ten noorden
van de Vaartkom behouden blij-
ven, nl:
- het grondplan met haar vlakke
voorkant en haar afgeschuinde
achterkant, waar zich vooral in-
ritten en uithollingen bevinden.
- de aanwezigheid van de tussen-
straten, met als hoofdstraat de
Baron D. Eynattenstraat.
- de bestaande bouwhoogtes van
de bouwvolumes dienen even-
eens min of meer gerespecteerd
te worden: in het midden gedo-
mineerd door de hoogste gebou-
wen, licht afdalend naar rechts
(richting Vaart) en naar links
(richting Keizersberg, zodanig dat
deze nog ervaarbaar is).
Met wat verbeelding doet het ge-
bouwenvolume denken aan een
schip: het hoogste gedeelte in het
midden -de brug, de lagere delen
-voor- en achtersteven.

- hier en daar steken smalle
torens uit, die eveneens een 'ma-
ritiem' beeld oproepen. Deze to-
rens moeten bewaard worden,
zodanig dat de bouwblokken en-
kele verticale accenten behou-
den.
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Functioneel
Aangezien de industrie haar uit-
tocht heeft gedaan en bedrijven
van andere aard zoals kantoren
en discounts hun intrek hebben
genomen, is het evident deze
trend aan te houden. De Vaart-
kom wordt zodoende een gebied
gedeeltelijk bestemd voor de ter-
tiaire sector en kan evolueren
naar een volwaardig 'subcentrum'
aan de rand van de stad.
Zoals de bouwblokken een nieu-
we bestemming krijgen, zou het
wenselijk zijn ook het water een
hernieuwde functie toe te dienen.
Met uitzondering van wat graan-
levering aan de silo's van /nfer-
brew en enkele andere vrachtle-
veringen heeft de vaart haar oor-
spronkelijke functie van goede-
renverkeer bijna helemaal verlo-
ren. Daarentegen zijn er meer en
meer plezierbootjes en kleine
jachtjes in het dok te bespeuren.
Deskundigen hebben naar de in-
teresse bij jachttoeristen voor een
kleine plezierhaven gepeild en de
economische haalbaarheid van
dit voorstel onderzocht met posi-
tief resultaat. Het voorstel werd
algemeen goedgekeurd.
ln de Streekkrant van 4 februari
1993 verscheen volgend artikel:
'Vaartkom wordt jachthaven. Vo-
rige donderdag keurde het
schepencollege het voorstel goed
voor de aanleg van de jachtha-
ven. Ook de Vlaamse Gemeen-
schap, dienst getijdenwateren,
verleende al haar goedkeuring.
Het Vlaams Gewest is eigenaar
van de Vaart en ze moet ook in-
staan voor het beheer ervan.'

Een jachthaven zou de attracti-
viteit van het water en de kade
herstellen en de relatie tussen
beiden bevorderen, zoals dat
vroeger het geval was. Door deze
impuls worden toerisme en hore-
ca aangetrokken, zodat de Vaart-
kom terug een 'multifunctioneel'
karakter krijgt: bedrijven, kanto-
ren en handelszaken, horeca, toe-
risme (plezierhaven), openbare

functies (musea), recreatie en
wonen.
En tenslotte industrie ten zuiden
van de Vaartkom waar lnterbrew
nog deels actief is.
De bouwblokken ten noorden van
de Vaartkom zijn voorbestemd
voor de tertiaire sector en woon-
gelegenheden: op het gelijkvloers
commerciële functies zoals win-
kelgalerijen, restaurants, cafee-
tjes, (voor toerisme, jachthaven
en kantoorpersoneel) en andere
handelsbedrijven; op de verdie-
pingen kantoren en woonaccom-
modatie.
De kade moet net als de zijstra-
ten verkeersarm gemaakt wor-
den, uitgezonderd voor laden en
lossen. Het verkeer kan langs het
Engels Plein worden omgeleid
waar parkeermogelijkheid en de
ingangen van meerdere bedrijven
voorzien zijn.
Om het Engels Plein aantrekkelij-
ker te maken, zijn aan de kant
van de Keizersberg nieuwe
gebouwen met recreatieve func-
tie wenselijk. Aan de andere zij-
de van de viaduct en langs de
Vaart kan een uitbreiding van
deze recreatie gepland worden,
zodat er een functionele link tus-
sen beide zijden van de viaduct
ontstaat. Het Engels Plein. kan
gemakkelijk in relatie gebracht
worden met de Keizersberg met
een wandelpad. Dit stukje natuur
vormt dan als passieve recrea-
tiezone een geheel met de gebou-
wen bestemd voor actieve
recreatie. ln de abdij is er nu
reeds studentenhuisvesting en
aangezien er plaats is in over-
vloed, is een herbestemming met
meer betrokkenheid tegenover
het Engels Plein zeker niet uto-
pisch.
Aan het einde van de Vaartkom
en voor de Entrepotkan een plein
ingericht worden met zitbanken,
bomen en parkeergelegenheid.
Dit plein dient als verzamelplaats,
omgeven door openbare gebou-
wen, nl:
- hel entrepof, ingericht als mu-

seum voor de binnenscheepvaart
en als verzamelplaats van indus-
triëel-archeologische relicten af-
komstig van de Vaartkom, én als
clubhuis van de jachthaven.
- het voormalie brouwerijcomplex
van Artois eveneens om te bou-
wen tot een internationaal brou-
werijmuseum, toegankelijk via de
guillotinepoort.
- een derde openbare functie,
gelegen in het meest linkse bouw-
blok ten noorden van de Vaart-
kom.
De gebouwen van 'Van Orshoven'
kunnen omgevormd worden tot
kleine kantoortjes of bedrijven
van artistieke aard: publiciteits-
en architectenbureaus, fotografen-
studio's, artisanale ateliers...
Het typisch hoekje ontstaan uit
de confrontatie van hoge moder-
ne silo's (lnterbrew)met een veel
lagere maalderij uit een vroegere
periode en met industrieel-
archeologische waarde ('Van
Orshoven'), draagt zeker bij tot
het specifieke en artistieke van
deze plek.
Het terrein op de hoek van Vaart-
Vaartstraat en van de huidige
parkeerruimte kan eveneens een
publieke bestemming krijgen. Om
de Dijle als attractieve factor toe
te voegen, kunnen semi-publie-
ke binnenpleintjes georganiseerd
worden met eventueel een
bruggetje als bindteken tussen
beide oevers. De overige gebou-
wen aan de Vaartkom behoren toe
aan lnterbrew en zijn nog steeds
in werking.

Het gebied rond de Glasblaze-
rijstraat en Sluisstraat wordt
woonzone als voortzetting van
het Klein Begijnhof en de woon-
kern rond de Sint-Geertruikerk.

Verkeerskundig
Globaal gezien komen de ver-
keersoplossingen overeen met de
voorstellen van de studie van M.
Smets, op één grote uitzondering
na: het verkeersarm maken van
de kade rond de Vaartkom.
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Form Follows Function.
De functionele strengheid van
de massieve beton- en bak-
steenconstructie van de Stella
Artoissilo's uit de jaren 1950
onderstreept de architecturale
waarde van dit 'jonge monu-
ment'.
(folo auteur)

Buiten elke verwachting bij der-
gelijke silo-constructies, de-
monstreerde de architect toch
nog een liefde voor het detail:
de opleving van de gevelvlak-
ken gebeurde door het gebruik
van op diverse wijze behandeld
beton. Rechts de gevelsteen
met het logo van brouwerij De
Posthoorn, eertijds door Stella
Artois opgeslokt.
(foto's auteur)



Vermits dit een belangrijke in-
greep is, moet een verkeersvoor-
stel worden uitgewerkt in twee
fasen:

- fase 1: teneinde het doorgaand
verkeer in Wilsele-dorp, komen-
de van de A2 te vermijden, is het
wenselijk de op- en afritten van
de A2 te verplaatsen om ze recht-
streeks op de Kol. Begaultlaan te
laten aansluiten. Hierdoor wordt
de toegang via de Keizersberg
van secundair belang.
De Aarschotsesteenweg wordt
ter hoogte van de A2 eveneens
verlegd.
Om het verkeer niet onnodig rond
de Vaart en Vaartkom te leiden,
worden er twee ophaalbruggen
voorzien: één aan het einde van
de Kol. Begaultlaan en één ter
hoogte van de Aarschotsepoort,
waar zich nu de spoorwegbrug
bevindt. Zij maken als dusdanig
deel uit van een nieuw 'rond punt'
Op die manier wordt een betere
toegankelijkheid tussen beide
oevers gerealiseerd.
Het ingewikkeld verkeersplein
wordt vereenvoudigd volgens het
verkeersplan van M. Smets. Om
de Vaartkom en de Aarschotse-
steenweg toegankelijker te maken
vanuit de richting Diestsepoort,
wordt een bijkomende afrit van-
uit de Diestsevest gemaakt. Deze
afrit ligt in het verlengde van de
ophaalbrug die aansluiting geeft
op Wilsele-dorp, de A2 en het
Engels Plein.
Om de relatie water/kade te her-
stellen, is het noodzakelijk het
doorgaand verkeer langs de kade
uit te sluiten, althans op de plaat-
sen waar dit mogelijk is.
Eerst moeten de kade ten noor-
den van de Vaartkom en de zij-
straten van de bouwblokken ver-
keersarm worden gemaakt door
het verkeer om te leiden via het
Engels Plein. Op het Engels Plein
moet daartoe een weg voor lo-
kaal verkeer aangelegd worden,
die enerzijds aansluit op de brug
en anderzijds via de reeds be-
staande weg achter de Entrepot
verbinding geeft met de Burcht-
straat. De aansluiting op de be-
staande weg achter de Entrepot
is gemakkelijk te realiseren door

de afgraving van een om onbe-
grijpelijke redenen nog bestaan-
de vooruitstekende hoek van de
Keizersberg. Bovendien zal het
bouwvolume van het te slopen
laatste bouwblok aan die zijde
eveneens moeten ingekrompen
worden, waardoor een schuine
bouwlijn in het verlengde van het
vorige bouwblok wordt aangeno-
men. Door een grotere openheid
zal deze plek en een deel van het
Engels Plein daar trouwens baat
bij vinden.
Hierdoor krijgt deze zijde boven-
dien een gelijkvormig bouwlijn-
profielals de andere zijde (Vaart-
kant).
Deze weg dient louter om de
recreatievoorzieningen en de zes
bouwblokken te bedienen die nu
reeds voor auto's toegankelijk zijn
aan de zijde van het Engels Plein.
Nabij deze functies bevindt zich
een parkeerruimte, rechtstreeks
bereikbaar vanaf deze voorziene
weg.

- fase 2: in een tweede fase zou
het wenselijk zijn een deel van
de Vaart, ten zuiden van de Vaart-
kom verkeersarm (-vrij ?) te ma-
ken, meer bepaald het gedeelte
tussen Glasblazerijstraat en
Vaartstraat (of minstens tussen
Sluisstraat en Vaartstraat). Hier-
door komt de prachtige ingangs-
poort van het te plannen brouwe-
rijmuseum in rechtstreekse
verbinding met het plein, gelegen
voor het 'Entrepot . Om dit gerea-
liseerd te krijgen, is het noodza-
kelijk het verkeersplan va¡ de
Leuvense noordelijke binnenstad
te herstructureren.
Om het verkeer komende van het
Engels plein en van de Kol. Be-
gaultlaan aan te moedigen de
stadsring in westwaartse richting
te nemen, kan een bijkomende
oprit naar deze ring aangelegd
worden. Deze zou in het verleng-
de van de afrit van de Diestse-
vest en de ophaalbrug komen te
liggen.
Onder de viaduct wordt een 'rond
punt'over het water gerealiseerd
over beide bruggen (éénrichtings-
verveer), zodanig dat het verkeer
doorlopend kan circuleren zonder
stoplichten.

Parkeren
Voor de parkeermogelijkheden
wordt er een onderscheid ge-
maakt tussen de accommodatie
noodzakelijk voor tewerkge-
stelden (langparkeerders) en be-
woners (erfparkeerders) ener-
zijds en voor de bezoekers van
het subcentrum (kort- en middel-
langparkeerders) anderzijds.
Voor de eerste categorie zou men
de eigenaars moeten verplichten
zich van eigen parkeerruimte te
voorzien, ofwel door ondergrond-
se parkeerruimten, gemakkelijk
realiseerbaar bij nieuwbouw, of-
wel door het inpalmen van
binnenruimtes.

Voor de tweede categorie, de be-
zoekers, moet parkeermogelijk-
heid voorzien. Op het Engels
Plein door middel van een grote
parkeerplaats onder de viaduct
en op het plein voor het 'Entre-
pot'een beperkt aantal aangeleg-
de parkeerplaatsen in het groen
(onder hoogstammige bomen?).
Parkeren op de kade zou verbo-
den moeten worden, uitgezonderd
laden en lossen.
Voor de bezoekers van het brou-
werijmuseum kan een parkeer-
ruimte voorzien worden op de
plek waar de gebouwen van ln-
terbrew afgebroken worden. ln-
dien de oude bottelarij van lnter-
brew blijft staan, kan men dit be-
tonnen gebouw met skeletstruc-
tuur omvormen tot een parkeer-
silo. ln de huidige toestand wordt
enkel een deel van de beneden-
verdieping nog gebruikt.

Fietsers
Langs beide zijden van de vaart
zouden fietspaden en trottoirs
aangelegd moeten worden. Als
buffer tussen de zwakke wegge-
bruikers en het autoverkeer, kan
men een bomenrij aanplanten,
zoals dit verder op de Vaart het
geval is.
Op deze manier wordt een aan-
gename fietstocht van Leuven tot
Mechelen gecreëerd.

Voetgangers
Een wandelpad langs de Vaart
met hier en daar rustplaatsen
(banken...) zou wellicht meer
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Leuvenaars uitnodigen tot een
fikse wandeling.
Vermits een groot gedeelle van
de kades verkeersarm wordt ge-
maakt, kan men ongestoord fla-
neren langs het water, horeca,
winkels, ... of de animatie op het
water gadeslaan vanaf zitbanken.
Wie geen ommetje wil maken,
kan van de ene kant naar de an-
dere kant van de Vaartkom gaan

Eén der laatste restanten van
de middeleeuwse waterhuis-
houding van Leuven in de wijk
Vaartkom is deze oude sluis op
de Dijle, aan de voet van de
voormalige bottelarij van Stel-
la Artois uit de jaren 1950.
(foto auteur)

via een nieuw aan te leggen voet-
gangersbrugje, gelegen op de
scheiding van de twee vooroor-
logse dokken, zoals oorspronke-
lijk ontworpen. Dit draai- of op-
haalbrugje ligt in het verlengde
van de Baron Eynattenstraat (de
belangrijkste van de vijf zijstra-
ten) en geeft aansluiting op de
Vaartstraat waarlangs men het
stadscentrum bereikt.
Er is bovendien mogelijkheid om
van het Engels Plein een paadje
op de helling van de Keizersberg,
richting abdij te nemen.
Het reeds bestaande'minnepad'
tussen de twee waters (van de
Dijle) vertrekkend vanuit de
Diestsevest vormt de aanzet van
een tweede wandeling die ter
hoogte van de Dijlestraat wordt
doorgetrokken tussen de Dijle en
de mouterij van lnterbrew uitge-
vend op de Vaartstraat en zo
verbindbaar met de vorige wan-
delgang.

ln dit voorstel zijn eveneens en-
kele wandelparcours voor toeris-
ten vanuit het stadscentrum naar
de Vaartkom voorzien. Hierbij
werd rekening gehouden met spe-
cifieke plekjes, verschillend van
sfeer, al dan niet van industrieel-
archeologische waarde. Bij de
keuze van dit parcours werd
veeleer aandacht geschonken
aan de waterloop van de Dijle,
intieme ongekende steegjes of
doorgangen en typische oud-in-
dustriële toestanden, dan aan
cultuurhistorische gebouwen.

Parcours 1

Via de Leien naar het muziekcon-
servatorium'De Minnepoort'.
Verder langs de oever van de Dij-
le richting Sint-Geertruikerk om
dan door het smalle steegje van
het Klein Begijnhof, via Sluis-
straat even te pauzeren bij de
sluis. Dan door de Glasblaze-
rijstraat, een typische 'fabriek-
straat' met de ongewone schaal-
confrontatie tussen hoogbouw
van de brouwerij en de lage rij-
huisjes (cf. de Valkengang, voor-
beeld van een beluik), om dan
via de Burchtstraat richting Vaart-
kom te gaan of via het wandel-
padje 'Achter de Latten' de Kei-
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zersberg te beklimmen (op dit
padje liepen voor de Eerste We-
reldoorlog sporen van de tram
naar de Mechelsepoort)

Parcours 2
Via de Mechelsestraat naar de
Vismarkt, om dan via de K. van
Lotharingenstraat op een samen-
loop van water met sluis-
installaties te komen; dan over het
bruggetje van de sluizen naar de
tuin van de Sint-Geertrui Abdij,
waar men gevels, opgebouwd met
gevelrestanten van de oorlog aan-
treft, die veeleer overkomen als
een collage van verschillende
soorten bouwstijlen op de meest
onlogische manier samenge-
voegd. Verder langs de Sluis-
straat, over het'Tierelierebrugje'
en door de poort van de Snoe-
kengang omzo op de Vaartstraat
uit te komen. Via de Vaartstraat
onder de gebouwen van Artois,
richting Brouwerijmuseum. Van-
daar naar de Stapelhuisstraat die
prompt doodloopt op het torenho-
ge silogebouw van lnterbrew die
de oude molen Van Orshoven ver-
dringt: een prachtig stukje indus-
triële archeologie!
Verder via het geplande voetgan-
gersbrugje over de Vaaftkom naar
het Engels Plein.

Spoorwegverkeer
lndien de hiervoor besproken af-
rit van de Diestsevest gerea-
liseerd wordt, moet men het goe-
derenverkeer per spoor op deze
plek reorganiseren. De sporen op
het Engels Plein verdwijnen; ze
worden nu praktisch niet meer ge-
bruikt.

Scheepvaart
Om scheepvaartverkeer en au-
toverkeer gecoördineerd te laten
verlopen zonder dal ze elkaar te
veel storen zou de volgende re-
geling kunnen bedacht worden:
de ophaalbruggen worden enkel
tussen welbepaalde uren, wan-
neer dit het minst storend is voor
het autoverkeer (dus buiten de
spitsuren) opgehaald.

Het is evident dat het autoverkeer
voor gaat op de scheepvaart,
vermits het hoofdzakelijk gaat

over kleine jachten en plezier-
bootjes.

Economisch
Vanuit economisch standpunt kan
niet algemeen gezegd worden dat
afbraak en vervanging voordeli-
ger of nadeliger is dan behoud van
de gebouwen, meer bepaald ten
noorden van de Vaartkom. Elk
perceel moet in dat opzicht afzon-
derlijk beschouwd worden. De
staat van het gebouw, de techni-
sche bruikbaarheid en het bouw-
volume of bouwdichtheid zullen
hierin belangrijke factoren zijn.

Uit de studie van prof. dr. lr. M.
Smets blijkt (19):
"Aangezien de bouwblokken mo-
menteel reeds over een groot deel
van hun oppervlaktes zijn toege-
bouwd, zal het moeilijk zijn de
bouwdichtheid substantieel te
verhogen. Om het parcellair ren-
dementboven de residuele waar-
de uit te tillen zal het echter
meestal nodig zijn om hetzij de
besch i kbare oppe rvl akte n utti ge r
te besteden, hetzij de vloer-
oppervlakte op te drijven. De eco-
nomische zinvolheid van vervan-
ging of behoud zal dus per geval
aan de haalbaarheid van dit sooti
transformaties moeten worden
getoetst;'

Juridisch \
Een herziening van de bestaan-
de BPAs om ze aan te passen
aan de gewenste toestand is ui-
teraard noodzakelijk (22). lnge-
volge een grotere rechtszeker-
heid zullen initiatiefnemers meer
investeren in hun eigendom en
meer aandacht besteden aan de
architecturale waarde van de
gebouwen wat dit gebied wel ten
goede zou komen. Deze site is
zowel stedebouwkundig als ar-
chitecturaal altijd al een voorlo-
per geweest. Stedebouwkundig
omdat zij één van de eerste geü-
rbaniseerde stadsgedeelten van
de stad Leuven was met dambord-
patroon en architecturaal omwil-
le van haar moderne industriële
architectuur, een architecturale
vormgeving die in de binnenstad
helemaal nog niet ingeburgerd
was (nu trouwens nog niet).

Niveau van gebouwen

f nkele suggesties voor be-
l-froud en functionele recon-
versie gemaakt voor de gebou-
wen die hoger beschreven wer-
den in hun huidige staat.

Entrepot
De'Entrepot', genoemd naar zijn
19de eeuwse voorganger, is een
gebouw dat zich aan de aandacht
opdringt, alleen al door zijn
specifieke inplanting. Het ligt to-
taal afgescheiden aan het einde
van de vaartkom. Bij het binnen-
varen van de Vaartkom wordt het
onmiddellijk opgemerkt. Het ge-
bouw ligt in het rechtstreekse
gezichtsveldvan het water.
Door deze betrokkenheid met de
kom, lijkt het een evident gebouw
om er een clubhuis voor de
jachthaven en een scheepvaart-
museum in onder te brengen.
Met clubhuis wordt bedoeld: be-
stuur, vergaderruimte, beperkt
sanitair en restaurant, bar en zon-
neterras, eveneens toegankelijk
voor de museumbezoekers.
De directie- en vergaderruimte
van deze club wordt onderge-
bracht in het zuidoostelijk gedeel-
te waar zich nu eveneens de bu-
reaus van de accijnzen bevinden.
Hier heeft men grotere ramen en
een publieke ingang. Bovenaan,
in de rotonde, komt het restau-
rant met bar die rechtstreeks
uitggeeft op het dak dat in de zo-
mer als groot zonneterras kan
gebruikt worden. Van hieruit heeft
men een prachtig uitzicht op het
dok enerzijds en is men omringd
door het groen van de Keizers-
berg anderzijds.
Om dit clubhuis meer allure te
geven, kan het worden gecombi-
neerd met een klein museum.
Het gebouw leent zich gemakke-
lijk tot deze functie omwille van
de skeletstructuur en de grote
open ruimte. Het museum kan
een overzicht geven van de bin-
nenscheepvaart, gecombineerd
met de geschiedenis van de in-
dustriële bedrijvigheid gevestigd
aan de oevers van Vaafi en Vaart-
kom. Meteen wordt de industriële
archeologie rond de Vaart en
Vaartkom belicht. Dit gebouw
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Dé bf ikvanger van een eventueel door Stella Arloisllnterbrewop
te richten internationaal brouwerijmuseum vormt deze brouw-
zaal met haar indrukwekkende koperen-ketels, in een gebouw
met hoge industriéle rondboogvensters uit het einde van vorige
eeuw.
(foto auteur)

bevat immers nog de oorspron-
kelijke liftjes om de tabaksbalen
van de Vanderelst-fabriek omhoog
te hijsen. De spoorrails van de
goederentrein die de Entrepot
kon binnenrijden zijn eveneens
nog aanwezig in het lager gele-
gen deel van het gebouw.

De stapelhuizen en molen Van
Orshoven
Het meest oostelijke stapelhuis
herbergt reeds een woning, dit kan
blijven. Het westelijk deel, dat nu
leegstaat, kan eveneens dienen
voor woningen.
De molen zelf bestaat uit een
woonhuis, een magazijn, silo's en
een maalderij, gescheiden door

een bakstenen muur. De binnen
structuur van dit laatste gebouw
is merkwaardig wegens houten
steunbalken en verticale bindin-
gen van de verschillende niveaus
door open ruimten ontstaan bij het
wegnemen van machines. Deze
ruimten zijn vooral geschikt voor
kleinere bureelruimte en bedrij-
ven van artistieke aard. Het ver-
der stimuleren van deze activi-
teit samen met meer artistieke
bezigheden, gaande van publici-
teits- en architectenbureaus, foto-
grafenstudio's tot kunstgalerijen
of voor publiek toegankelijke
kunstambachten en -neringen,
creëert de mogelijkheid deze
specif ieke binnenstructuren ken-

baar te maken bij een breder pu-
bliek.
Zoals reeds vroeger vermeld,
vormt ook de voorgevel van dit
gebouwencomplex samen met
hoge silo's een ongewoon geheel
en geeft de plek een bevreem-
dende, ondefinieerbare aanschijn.

Een internationaal brouwerij-
museum?
Vermits lnterbrew een grote uit-
straling heeft op wereldniveau en
reeds een lange geschiedenis in
Leuven kent, lijkt het interessant
een internationaal brouwerijmu-
seum op te richten. lnterbrew telt
nu reeds ontelbare bezoekers per
jaar en heeft een toeristische
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Een decoratief uitgewerkte
spantconstruct¡e als I ichtstraat
overkluist de machinekamer
anno 1908, waarin diverse
oudere pompen en turbines
(onder andere van het merk
STAL) zijn geplaatst.
Door haar industrieel-archeolo-
gische waarde vormt deze zaal
met haar technische installatie
een belangrijk onderdeel van
een toekomstig brouwerijmu-
seum.
(foto's auteur)

Binnen het oudste brouwerijge-
bouw van Stella Artois uit het
einde van de 19de eeuw bleven
nog belangrijke delen van de
technische installatie behouden
zoals enkele cilindermolens uit
de lnterbellumperiode en op
rails velrolbare silo's boven de
brouwzaal.
(foto's auteur)

De technische installatie (roe-
rend patrimonium) van de
oudste brouwzaal is voldoen-
de intact om op de verschillen-
de niveau's het brouwproces
aanschouwelijk te maken. Zo
bijvoorbeeld de transmissie-as-
sen en riemschijven voor de
aandrijving der diverse machi-
nes, of nog een interessante
compressorpom p aan gedreven
door een electromotor uit de
jaren 1920.
(foto's auteu0

dienst die rondleidingen organi-
seert in de in bedrijf zijnde brou-
werij. De impact van dit bedrijf
op de Leuvense regio is zeker
niet te onderschatten.
De firma heeft eveneens een te-
kort aan conferentiezalen en au-
ditoria. Deze zalen zullen onder-
gebracht worden in het oude brou-
werijgebouw op de hoek van de
Sluis-en Burchtstraat, waar even-
eens het museum gesitueerd
wordt. De bezoekers kunnen dan
ook opgevangen worden in een
auditorium voor dia- of filmvoor-
stelling.
Het museum zou een zo ruim
mogelijk beeld geven over het
productieproces van het bier en
de geschiedenis van Artois, later
lnterbrew geworden. Om dit al-
les te illustreren kan er gebruik
gemaakt worden van de be-
staande zalen die nu niet meer in
gebruik zijn, van de nog bewaar-
de machines en ander didactisch
materiaal zoals dia's, film, foto's,
tekst en andere voorwerpen.
Er is een parcours uitgestippeld,
rekening houdend met deze
verschillende facetten: bezoe-
kers gaan binnen via de prachti-
ge guillotinepoort en beginnen hun
bezoek rechts in de machineka-
mer, waar men oude installaties
kan bezichtigen die energie leve-
ren.
Het dak bestaat uit een lichtstraat
met knappe dakspanten. Men
gaat verder via de zaal met het
waterreservoir, naar boven, over
een nieuwe glazen passerelle,
waar zich nu eveneens een pas-
serel vol buizen bevindt. Op deze
manier komt men in het brouwe-
rijgebouw op de hoek van de
Sluis- en Burchtstraat.
ln dit gebouw bevinden zich nog
vele oude machines, gaande van
vooroorlogse pompinstallaties
naar modernere technieken. Men
beëindigt de rondleiding in de
brouwerijzaal, waar alle koperen
kuipen voor de bereiding van het
bier nog aanwezig zijn; o.a. roer-
kuipen, maÏsketels, lekbakken en
kookketels. Vanuit deze zaal ver-
trekken twee zijdelingse trappen
naar de benedenverdieping van-
waar men rechtstreeks naar bui-
ten kan.

De machines en koperen kuipen
zijn nog in prima staat en dienen
enkel opgefrist te worden.
Enkele koperen kuipen moeten
onderaan ontmanteld worden van
hun isolatie en aluminiumbekle-
ding. De bestaande passerelle
dient vervangen te worden door
een nieuwe overdekte en be-
glaasde loopbrug, van waarop
men een stedelijk panorama kan
bewonderen.
Het gebouw bevat een betonnen,
brandvrije circulatie en lift. Het
gehele gebouw is immers opge-
bouwd uit een betonnen skelet en
is dus totaal brandvrij. De vloe-
ren zijn zeer draagkrachtig om-
wille van de zware machines;
verstevigingen zijn dus niet nood-
zakelijk. ln de betonnen silo kan
een klein auditorium ingericht
worden. Andere conferentiezalen
of auditoria zouden in de zijbouw
voorzien worden.

Algemeen besluit

I I et doel van deze bijdrage

nååx,H:ïïJufi:i"J:
Vaart en Vaartkom uit de ogen-
schijnlijke verloedering te halen.
Een studie als deze wordt wegens
de aard zelf van de opdracht be-
schouwd als onverdacht, onge-
bonden en vrij van tendentieuze
invloed of belangenneming en is
dus zeer geschikt voor de aan-
pak van dergelijke probleemge-
bieden.
Tijdens een behoedzame verken-
ningstocht in de relatief recente,
maar wellicht daarom zo intri-
gerende en boeiende discipline
van de industriéle archeologie,
wordt de achtergrond of horizon
duidelijk, tegenover welke deze
studie zich moest afspelen. Het
is een moeizaam en abstract
speurwerk naar betrouwbare ba-
sisinformatie en algemene begin-
selen, gedistilleerd uit de grote
diversiteit aan praktijkgevallen.
De industriële archeologie groeit
immers voornamelijk langs dag-
dagelijkse praktijk en case-stu-
dies. Naarmate dit onderzoek
vordert, groeit het besef dat de
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analyse van Leuven-Vaartkom
onder deze gezichtshoek een ver-
nieuwende en waardevolleherop-
leving kon betekenen voor dit
achtergesteld stadsdeel.
Bij de zoektocht door het verde-
re verleden van Leuven openbaar-
de zich echter de historische
waarde en diverse beelden van
intensieve activiteit en economi-
sche bedrijvigheid drongen zich
onweerstaanbaar op.
Zoals ze elkaar in de tijd hebben
verdrongen, vervagen zij het ac-
tuele uitzicht tot een wazig ge-
heel, een wereld in overgang,
wachtend op een strengere orde-
ning en meer creatieve visie.
De ontleding van de bestaande
toestand in morfologisch, f unctio-
neel, verkeerskundig en juridisch
opzicht leert bovendien dat in het
verleden al veel denk- en studie-
werk aan Leuven Vaartkom is
gewijd.
Het ontwikkelingsplan opgemaakt
door een werkgroep rond prof . M.
Smets is bijzonder nuttig in dat
opzicht. Dit realistisch stede-
bouwkundig werkstuk blijft een
leidraad bij de uitwerking van
persoonlijke voorstellen. Voor-
aleer tot deze voorstellen over te
gaan moest echter aandacht ge-
schonken aan de gebouwen zelf
als uitdrukking van industriële
architectuur met specifieke
eigenschappen.
Deze bijdrage beoogt een concre-
te herwaardering van het gebied
als site en van enkele merk-
waardige gebouwen. Vertrekkend
vanuit industrieel-archeologische
zorg wil ze opnieuw aanknopen
met het verleden: behoud en her-
stel van waarde volle getuigenis-
sen, zinvol ingepast in heden-
daagse urbanisatie en functiona-
liteit. Deze herinneringen aan
vroeger zullen het stadsdeel wel-
licht behoeden voor de mogelijke
vervlakking en onpersoonlijkheid
die andere gebieden wel eens
kenmerkt.
Aangezien een herwaardering
economisch geschraagd moet
zijn, is er ook ruim aandacht ge-
schonken aan de mogelijkheden
tot herbestemming.
Overheidsinstanties zullen zich
niet afzijdig mogen houden bij de

verdere uittekening van het toe-
komstbeeld van Leuven-Vaart-
kom. Zij kunnen dit doen door
vastlegging van aangepaste
BPA's, die de noodzakelijke
rechtszekerheid kunnen schep-
pen voor de uitwerking van haal-
baarheidsstudies en investe-
ringsprogramma's.
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