
BERICHTEN

OP DE IdIND

Autotoerist 1 /B/1s84

De in 1 ?83 ontr¡ikkelde t¡allon van de gebroe-

ders Montgolfier gaat door als het eerste

Iuchtvaartuig terr.rri jl de eerste bemande vlucht
nog in datzelfde jaar, op naam staat van De

Rozier. Griffard monteerde een stoommachi-ne

van 3 pk op zijn bal1on uaardoor deze enigzins
t:estuurbaar uetd, maar het is Graf von Teppe-

Iin die het eerste échte luchtschip bouude' In
1310 startte AG, de Deutsche Luftschiffahrt
een passagie¡sdienst.
0p het eind van lli0 I bezat het Duitse leger
ruim 100 luchtschepen uJaarvan de grootste zorn

200 meter lanq uas !

De Hindenburg-ramp nabij Neu York in 1 937 maak-

te een eind aan de expansie van de zeppelin.
llomenteel zijn echter, mede dankzij de oliekri-
sissen, in aÌIe landen nieuue experimenten aan

9an9.

SINDS HEB

TEERD

Knack 22/B/1s84

Rond de eeur¡r¡isseling had ingenieur André Du-

mont de aanrriezigheid van steenkool in de Lim-
trurgse bodem vastgesteld. lLJilde proefboringen
uraren daarvan heL gevolg. Van Franse zijde kuta-

men de rrsociété Campinoise de Recherches et
drExploitation de Houiller? en de rrSociété Ano-

nyme des Charbonnages des Propriétaires de

Cousel-Heusdin?r en van de Belgische de rrsocié-

té Anonyme de Recherches fÏinières dans 1a Cam-

pine Limtrourgeoiserr gesponserd door de Société
Généra1e. Alras bleek de klassieke cemente-

ringsmethode niet bruikbaar voor de Limburqse

ondergrond zodal overgegaan uerd tot l¡evrie-
zing van de r¡aterhoudende grond

Het procédé trestaat erin omheen de schacht vol-
gens concentrische cirkels gaten te boren en

t,e verbuizen. Daarin is een tuleede stel buizen
aangebracht uaardoorheen een pekel u¡ordt ge-
jaagd die een vriesmachine op -24o heeft ge-
bracht.
-In Uinterslag haalde men reerJs in 191? kolen
boven, in Beringen mede door de óorlogsperike-
len pas in 1922.

SPOOR|IJEGGESCHIEDENIS UITGESTALD ]N fY]ALDEGEMS

ttsToofvlcENTRUlvltt

De Standaa¡d 1 /6/1584

De Brugse vereniging van stoomfanaten, De Blau-
ue lLJimpel, vond in de fal¡rieksgebouuen van So-
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IK, LIJK VADER, IT HOUIdEEL GEHAN-

t¡ema een vast adres. Daar offerl ze a1le vrije
tijd op voor de restauratie van stoomtuiqen.
Van juni- tot september houdt men e! ook ?topen

deurrt-ueekends waar naast de kennismaking met

de spooruJeggeschiedenis, de miniatuurtreínen
en ritjes op het smalspoor, ook t¡vtr. afgedank-
te koninktijke rijtuigen te zien zijn.
0p het bedrijfsterrein en in de hallen staan
tientallen locomotieven en uragons, een stuk in-
dustrieef verleden dat de vzu gaandeueg restau-
reert.
Er bevindt zich o.a. een uerkende vertikale
stoommachine ter aandrijving van de uindassen,
vroeger op schepen gemonteerd. 0f nog tulee 1o-
comobielen aangeuend in de landbour¡. Ook

pronkt er een luxemodef locomobiel, een Vierro-
naise, van de Sociáté Française de Matériel
dlAgréco1e, de stoomr¡als van de Duitser Hennin-
ger uit 1 91 I of de 80 ton wegende locomotief
uit 1946, é6n van de laatste in België 9e-
t¡ouuld.

In overzichtefijke toonkasten staan honderden

miniaturen van dikrrlijls verduenen merken opge-
steld, sommige meer dan 100 jaar oud.
fvleer inlichtingen : BogaerdesLraat 168 te fIaI-
deqem.

OOK STATION OOSTAKKER D ÏCHT

De Gentenaar 4/6/1s84

Begin juni sloot het in 1 91 1 gebouutd station
van 0ostakker haar deuren. llat er uiteindelijk
van het station zaL ger:lorden is een oPen

vraa9.
Het station speelde een belangrijke ro1 bij de

t¡edevaarten naar Lourdes. De NMBS uijzigde
zelfs in 1911 haar traject op de lijn Antuer-
pen-Gent om 0ostakker van een station te voor-
zien. 0p die manier kon men tevens de l-ijnen
AntrLlerpen-Gent en EekIo-Gent doen samenvallen
in het Dampoortstation.

VOLKSHUISVESTING HEEFT LANGE IIEG AFGELEGD

Het Volk 2/1o/1s84

Naar aanleiding van het B0-jarig bestaan van

de Gentse fvlaatschappij van de Huisvesting had

tot 30 november een tentoonstelling plaats in
hotel DlHaene-Steenhuyse, Veldstraat, Gent.
Overheid en maatschappijen begonnen zich pas

in onze eeuu in te laten met volkshuisvesting.
Tot de 1 ?de eeur¡ leefde men meestal in éénka-
me¡shuizen uit hout en leem, zonder enige sani-
taire uitrust,ing.
Bij de industriäIe revolutie der 18de eeuu ken-
den de steden een enorme toename aan inrrli jke-
lingen r¡elke in de meest armoedigste omstandig-
heden gehuisvest uerden. Speculanten zagen

daar aI vlug brood in. Rond het einde der 18de



eeuuJ schoten de [:eluÍken aIs paddestoelen uit
de grond. Tot 1844 u.,as geen enkele kontrole mo-
gelijk op de u¡antoestanden in deze beluiken
vermits alleen een tekening van de gevel aan

de straatzijde aan het stadsbestuur diende
voorgelegd.
Vanaf de jaren '1 850 ging de stad uel over tot
sanering van deze krotten, maar de rriederopbouul

r¡erd in handen van privépersonen gegeven.
Pas rond de eeuu¡u¡isseling ontstaat uiteinde-
lijk een moeizaam opgebourrld gemengd initiatief
van de Gentse fvlaatschappij der lLierkersuoningen
ulaa¡in de stad Gent participeerde. A¡chitect
Van Rysselberghe stond in voor de eerste pro-
jecLen.
Eén van die eerste realisaties u,as de zgn.
Ci¡k aan de Zet¡rastraat, een ontuerp met goed

verlichte en verl-uchte uoningen en eigen ulater-
cl"oset. Na ILJO I kuam men echter op dit gebied
pas goed op dreef, vooral doo¡ het doordrukken
van de uetgeving dienaangaande.
De nu nog bestaande huisvestingsmaatschappijen
ontstonden in de jaren trLrintig. In die periode
ontstond eveneens de tuinulijkgedachte en de

kualiteit van het get:odene vertreterde ziender-
ogen.
Na de tuleede wereldoo¡Iog evolueerde de r:loning-
t¡our¡ van eensgezinsuloningen naar torenbour¡.
Van deze hoogbouu is men ondertussen afgestapt
en de laatste verrrlezenlijkingen gaan nu meer
uit naar de gemengde formule van f1ats, du-
plex-uoningen en eensgezinsr:loningen met tuin.

DRIE KEER NAAR DE MAAN EN TERUG ZONDER ONGE-

VAL

De Gentenaa¡ 3/1O/1s84

De in 1 901 geboren lYlarcel Van Maldegem is pio-

het zg.
(SAG)

nier op het gebied van de auto-rijscholen. In
1928 richtte hij immers 6én der eerste Bel-
gische rijscholen op, lYlinerva, die uitgroeide
tot een instituut met 72 vestigingen uraarvan
er tegenuloordig nog 4 draaien. Zijn rijke ar-
chief t¡estaat uit een enorme stapel fotors
tiiaarop fYlinerva t s Ford I s, groepsportretten van

cursísten enz.
Als autodidakt u¡erd Van Maldegem de l:este meca-
nicien van de streek. In deze periode stond
het vak mechanische kennis op de eerste plaats,
daarna kende men pas rijden. Van uegkode kon

nauuetijks sprake zijn.
Hij uas dan ook de auteur van verschiLlende
cursussen over autodepannage, maar ook over
vliegtuig- of scheepsmotoren.

DIDAKTISCHE VIDEOFTLM VOOR

De Standaa¡d 9/10/1584

Het Nationaal'Vlasmuseum in Kortrijk zal tegen
Pasen van volgend jaar een projektiezaaltje
met 85 zitjes rijk zijn. Filmmateríaal heeft
het museum reeds enige tijd geleden verùJorven.
Eerder deze week t¡eleefde de gloednieur¡e didak-
tische videofilm trHet Vl-astt alvast zijn BeI-
gische première.
De videotape van itHet Vlasrr r¡ordt niet alLeen
ter beschÍkking gesteld van het Vlasmuseum
maar ook van de onderuijsinstellingen, de kul-
turele verenigingen, de sociale organisaties
en promotie-inspanningen ten gunste van de

vlas- en textielhandel in l¡innen- en buiten-
land. Inlichtingen bij het videodistributie-
centrum van de Administratie & Permanente Vor-
ming, Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap,
Gal-laitstraal 78, '1030 Brussel, tel. 02-21650
06 - toestel 26.
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LEEST EN VERSPREIDT VOORUIT

Knack 1o/10/1s84

Zou¡at alles bij de socialisten heette Vooruitt
de coöperatieve bakkerij, het feestlokaal, het

dagtrIad... Het vooruitgangsoptimisme ulortelde

in de overtuiging dat indien de arbeider a19e-

meen sLemrecht zou verkriigen, hij ook de toe-
komst van de samenleving kon bepalen.

Het dagbladr voor het eerst verschenen oP 3'l

augustus 1884, rrrerd in leite als dagelijks ver-
schijnende verkÍezingsfolder opgerÍcht door

Edr¡ard Anseele. Toch na de verkiezingen van de

r¡erkrechtraad van 1884 t¡leef het blad ve¡der

verschi jnen.
In het tregin uias Anseele zor¡el hoofdredakteur

redakteur, Ietterzetter, troekhouder als verko-
per. Hij schreef ook de feuilletons, zoals
ttVoor rt votk qeofferdrr, een geromantiseerde

biblioqrafie van Emiel MoYson.

Het blad uerd gesponserd door de coöperatieve
bakkerij. 0mdat de krant niet zelfbedruipend
uas voerde men.eveneens de strijdpenning int
maar de krant t¡leef verder verlies t¡oeken'

Vooruit durfde zich ttsocialistrr te noemen en

ulas daa¡door verre van geliefd t¡uiten de eigen

kring. In Frankrijk r¡erd het zelfs vert¡oden'

Voortdurend regende het processen. Daar het 9e-
vangen nemen van medeuerkers het blad niet kon

knakken, schakelde de rechtt¡ank over op heL op-

Ieggen van zuJare geldboetes.

0m het overstag gaan van de krant leqen te
gaan richtte men in 189? de Volksdrukkerij op'

Daaruit ontstond in 1908 rrHet Lichtrt, een nog

t¡estaande coöperatie. Naast Vooruit uerden

hier ook een resum van brochures en pamfletten

uitgegeven. Vanaf de dertiger jaren kende Het

Licht opgang met r:leekbladen zoals het sati-
rische Koekoek, de Radiobode, Voor Allen of
ABC.

Vooruit is nooit een erg grote klant geueest,

dit in tegenstelling met'de Antrrrerpse Volks-
gazet, opgericht in 1914 als opvolger van De

lJercker, de in 1894 gestarte Antuerpse editie
van Vooruit.

LA GARE ROYALE DE LAEKEN : 80 ANS PIIYIPANTE C0fY|-

ME A SON PLUS JEUNE AGE

Le Soir 15/ß/1984

0p 300 met,er van het nu verlaten station van

Laeken bevindt zich het neoklassieke koninklij-
ke stationnetje. Opgericht in 1905 op initia-
tief van Leopold II, vormt het Ue verbÍnding

tussen de koninklijke tuinen en de spoorueg'

In 'l 902 ontrrrierp de architect Charles Girault
voor Leopold II een algemeen plan ter uitbrei-
ding van het paleis van Laken met tr¡ee monumen-

tale vleugels. Daarbij voorzag hij een onder-

grondse spoortijn toegang gevend tot de ere-
ttup. Bij de problemen van uitvoering voegden

zich al vtug de kritieken van tijdsgenoten die
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in deze plannen een nieuul berrrijs zagen van de

megalomie van de koning.
Bij de ovelname van Congo door de Belgische

Staat ule¡den de r¡erken stilgelegd.
Toen in '1909 Leopold II overleed stond vast

dat van de meLro geen sprake meer zou zijn'
Het stationnetje echter, overbodig geuorden,

t¡leef Lot op heden de tijd uleerstaan.

DE IJETENSCHAP VAN DE TOEKOMST

Knack 1?/1o/1s84

Naast een administratieve, is Brussel ook een

industriesLad, tot voor kort zelfs de belang-
rijkste van het 1and. Arbeidsintensieve manu-

facturen vormen er de t¡elangrijkste inplantin-
gen. Sectoren a1s de uitgeverijr confektiet
voedingsnijverheid, pharmaceutische produktent

telecommunicatie en mechanische nijverheid J-ig-
gen over het qanse grondgebied verspreid. Tot

voor 10 jaar uaren hier 162.000 mensen ter¡erk-
gesteld.
Sedert de industriË1e revolutie bezit Brussel
immers een traditie in dit soort nijverheid
door zijn universiteiten en opleidingscentra,
met een goede infrastructuur voor vrije tijd
en cultuur en dichtbii'gelegen politieke tre-

slissingsplaatsen .
0p het gebied van industrieile archeologie
heeft Brussel dan ook heel r¡at te biedenr het
patrimonium gaat van prachtige tot deels of to-
taal verl-aten índustrÍöle gebouuen en sites
zoals brouuerijen, textielfat¡riekenr overdekte
markten, drukkerijenr manufacturen van glas,
porcelein, email en ijzer...
De inplanting van deze 19de-eeuulsé nijverheid
getuigt van ratj.oneel en urbanistisch inzicht.
De sporen van dit industrietijdperk zijn nog

steeds zichtbaar. In dit vertrand kunnen uJe

t¡vt¡. de loodtoren in de Fabriekstraat situ-

lste project van een "fanifistère", onL-
werp Burggraeve, Gent, 1852 (SAG)
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eren, opgericht in 1875 naast een bestaande
gieterijr voorheen kruitfabriek. Hij r:ras in ge-
bruik tot 1962 en is in 1984 trii K.B. t¡e-

schermd. Het trijhorend - niet beschermd - 9e-
lrour¡ t¡ehoort tot een der unieke getuigen van

de evotutie der fat¡rieksarchitectuur in de

19de eeuul. Een nieur¡e bestemming voor dit pand

is echter nog niet gevonden. Anders is het bij
de vroegere manufactuur lfaucquez uJaar nu het
Brussels stadsarchief onderdak heeft gevonden

of de oude ateliers van de verffabriek lYlom-

mens, behuizing van een 20-tal schilders.

KURKETREKKTRS HEBBEN OOK IET5 TE VERTELLEN

20-21 /10/1s84

De uitvinder van de kurketrekker is tot op he-
den onbekend gebleven. Reeds in 1657 uas er
sprake van een rtschroeftr, maar het eerste pa-
tent op zotn tuig is ontegensprekelijk Engels
en rond 1 680 kr¡am de trekker dan volop in
zuiang. In het Brussels fYluseum van de Geuze,

Ghendestraat 56 te 1 070 BrusseJ- loopt tot 1 I
december een tentoonstelling oveÌ dit onder-
urerp, samengesteJ.d uit de unieke verzameling
van de Londenaar Roue.

Het oudste stuk uit de collectie dateert uit
1760. Er zijn ook prachtige stalen kurketrek-
kers uit 1860-1870 trij die zelden ulerden ge-
evenaard. In de toonkasten bevinden zich hon-
derd en een soorten : het zig-zag luie tong
type, t-types met benen handvat en trorsteltjet
de rrRot¡ert Jonesrt net 2 pinnen naast de spi-
raal om de trekker op de juiste plaats op de

flessenhals te plaatsen enz.

Stippen ue hier even aan dat kurketrekkers
vroeger meer het instrument van de bierdrinker
dan de uijnproever ulas.

UJAALSE MIJNDIRECTIES ZETTEN VLAMINGEN MET TREI-

NEN

De Standaard 22/1o/1s84

De tot 1 ? maa¡t lopende tentoonstelling in het
Musée Royal- de {Iariemont behandelt de steen-
kooJ-ontginning, metaalnijverheidr glasnijver-
heid, de machtige familie lLJarocqué, sociale
conflicten, de pers en de Vlaamse aanulezigheid
in Le Dentre.
Dit sterk geÏndustrialiseerde gedeelte van

Henegouuien uerd voo¡ het eerst ín 1832 Le Cen-

tre genoemd uJegens zijn centrale ligging tus-
sen de Bekkens van Charie¡oi en fïons. Voorheen

een vruchtt¡aa¡ landbourrrgebied, onderging het
eind 1 ?de- begin 1 Bde eeur¡ een grondige veran-
dering door de verlening van concessies vool
steenkoolontginning. De sterke Vlaamse aanùJe-

zigheid is vooral te danken aan het uitsteken-
de spooruegnet.
0m arbeidskrachten aan te trekken ging de kool-
mijn Bois-du-l-uc zelfs zover eigen treinen in
te leggen van de lokale stations naar haar put-
ten. Ook |tu¡erkat¡onnementent? ingevoerd in 1869

droegen daar hun steentje bij. Niet alleen vol-
u,assenen pendeJ-den naar dit gebied, ook veel
kinderen uaren er teuerkgesteld, dan vooral- in
de glas- en kristalnijverheid. ltJ.0. II maakte

daar een atrupt einde aan.
De industrialisatie van Vlaanderen na de ue-
reldoorJ-og zou de toevoer van Vlaamse krachten
ve¡der afremmen.

LAATSTE STOOMHOUTZAGERIJ TN NEDERLAND GERED

De industriä1e archeofogie r¡int voortdurend
aan belangsteJ-ling, ook in Nederland, uJaar ge-
regeld historische bedrijfsgetrouuren en andere
merkrrlaardige resten uit de geschiedenÍs van
het bedrijfsleven uorden gered. Zo uterd op 27
juni de voormalige stoomhoutzagerij Nahuis aan
de lLJintersuri jkserrleg in Groenlo ( Gelderland )
ueer officieel in gebruik gesteld. De laatste
echte stoomhoutzagerij in Nederland blijft dus

behouden, mede dank zij het Nederlands Open-

Iuchtmuseum in Arnhem en de Oudheidkundige Ver-
eniging rrDe Graafschaprr, die zich hebl¡en inge-
zeL voor de redding van de houtzagerij. De

stoommachine, die uit 189? dagtekent, is thans
een zeldzaamheid. ZeLfs in Duitsland en Enge-
land, uaar zulke machines eertijds gemaakt uer-
den, zijn ze nog naurrlelijks te vinden. ZeId-
zaam zijn ook de horizontal-e en vertikale zaag-
ramen. Samen met de lint- en cirkelzagen kan
de hele verzameling als een gaaf bedrijfsar-
cheologisch monument uo¡den beschour¡d. De

stoommachine r¡ordt in de zomermaanden tropge-

pordrr en zal tot half augustus elke uleek, van
rLioensdag tot zaterdag, telkens van 'l 0 tot 'l 6

u. r in vol bedrijf te zien zijn.
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een aandeef van de
der I'lerkerwoningen
Gent)

Gentse Maatschappij
(VoTkshuisvesting te

GENTSCHE MAATSCHAPPIJ

WERKERSWONINGEN
NAAMLOOZE MAATSCHAPPIJ

Cesl¡cht lolgers âkl verleden voor M- RoMBAUI. Nolar¡s te Oenl,

op 20 Oclober 1904.
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