
OVER HET ONTSTAAN VAN DE WIELERSPORT IN DE IgDE EEUW' MET
BIJZONDERE AANDACHT VOOR DE SITUATIE IN HET GENTSE

door Etienne Bouqué

De opkomst van het rijwiel

Het einde van de l9de eeuw kenmerkt zich door een

stormachtige ontwikkeling van de f iets en van de wiel-
rennerij.
Over het allereerste ontstaan van de fiets als 'rmiddel
om zich .op wielen met behulp van de kracht van de
eigen benen snel te bewegentt bestaat nogal wat onenig-
heid.
Algemeen neemt men echter aan dat het prille begin te-
rug te vinden is bij Baron Karl Friedrich von Drais die
in l8l8 de eerste "loopmachine'r ontwikkelde. Zijn uit-
vinding bestond uit twee wielen die door een horizontale
houten balk verbonden waren. Door schrijlings over de
balk te gaan zitten en zich met de voeten op de grond
af te duwen, bracht men de machine ttaan de looptt. De
loopmachine van von Drais, kortweg Draisine genoemd,
hield dus het midden tussen de autoped en fiets, zoals
we die heden ten dage kennen.
Het duurt tot 1855 vooraleer de Parijse smid Ernest
Michaux (toen l2 jaar !) eraan denkt een zwengel te
plaatsen op de as van het voorwiel waardoor de berijder'
al zittend, het voorwiel met zijn voeten kon aandrijven.
De fiets met trappers was alzo geboren.

RijschooT voor vélocipèdes (zC. 'knokenschudderso )
ca. 1865 (foto MIAT),

Pas veel later, in 1885, worden luchtbanden (Dunlop) ge-
monteerd. Vanaf dat moment echter zijn alle voorwaar-
den vervuld om van de fiets een ongewoon populair en
boeiend vervoermiddel te maken. De ontwikkeling ervan
is dan ook niet meei te stuiten. Het enthousiasme voor
het nieuwe voertuig kan goed gekarakteriseerd worden
door een artikel dat Het Volk op zijn frontpagina van 8

oktober l89l daaraan wijdt :

iDe veTocipeden konen neer en neer in de'node. Met
enige jaren zal elke burger en veTe wetklieden er ene
hebben. Dat za7 daarnee gaan geTijk net de naainachie-
nen, nu kosten ze nog veeT ge7d, later za7 nen die
aan een civieT prijsken kunnen bekonen.
Er zijn reeds vee'7 handeTsreizigers die van de veTo-
cipeden gebruik naken on hunne koersen te doen, Leger
en poTitie zu7Len er ook gebruik van naken. De burge-
neester BuTs bevool dat elke divisie ziiner poTitie
ene veTocìpede hebben noest en de agenten ene naand
tijd hebben on die te leren berijden.
't Za7 oprecht geestig zijn net enige jaren: rijkent
burgers, werkliederi, soTdatent agenten en garde-civie-
ken op tweeutieTers te zien rijden.n
Toch deelt nog niet iedereen dit enthousiasme. In de
Gazette van Gent lezen we dat in maart 1895 'rde Bel-
gische bisschoppen zich niet zo verdraagzaam getoond
hebben als de Franse en dat zij aan de leden der geeste-
lijkheid het gebruik van het rijwiel verboden hebben."
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Ook de medische wereld stond in het begin niet positief
tegenover de vélocipede. Een zekere professor Opholzer
uit Wenen waarschuwt in 1869 : nDe uènschen schi¡nen
nog niet te vreden net de reeds hoog genoeg opgekTon_
nen sterftecijfers, nu beginnen ze die nog te verho-
gen net hun vé1ocipède-nanie. É/et is ontegenzeggelijk,
dat iedere aL te grote inspanning der spieren, vooraj
bij het rijden net de véTocipede, waarbij alTe spier-
deeTen aan zuTk eene. vreeseTijke dverspanning zijn
bTootgesteld, niet alieen genakkelijk hyperirophle
(bovenmatige vergroting) ,u, ã" spierãn "i' h"t hart
veroorzaakt, naar tevens tot de neest verschiiiende
hartziekÈen, die er het gevol-g van zijn¡ aanTeiding
kan geven. .Ook hartaderbreuken of ziekelijke verwij:
ding der slagaderen behoort in zuTke geiallen niet
tot de zeldzaanheden.

OVER DE RIJWTELEN

Van de Vélocifère (1791) van graaf de Sivrac, over de
Draisienne (1818) van baron KarT von Drais en de in-
troductie van de Trappers (1861) door de snid Ernest
Ì'!ìchaux, naar het rijwiel ûet ketting van de nvader
van de rijwielindustrien Janes StarTey (1830-1881) t
bijna een eeuw rusteToos zoeken door honderden onbe-
kenden naar een denocratisch vervoerniddel (Repro
MIAT).

( verzaneTing Stadsarchief Gent )

De Nederlandse taàl heeft heel wat last met het vinden
van een Nederlandse naam voor het nieuwe tuig. Meestal
spreekt men van een velocipede : het is de letterlijke
vertaling van het Franse woord vélocipède wat zoveel be-
tekent alsttsnelheid (halen) met de benenrt (veloci¿as =
snelheid; pede = door de voet). Daarnaast gebruikt men
echter ook uitdrukkingen als trapwiel, rijwiel, wieler, bi-
cyclette, enz. Stijn Streuvels heeft het over zijn "vlosse-peerdrr en Guido Gezelle spreekt van het 'rjchrijwiel". I

VNT{)CIPEDES
a G¡aNf),

le l)imanche ll Avril
ù I t¡ heures précist* dc rclevd.e, u Drnlcr¡rd

PROGRAMME DES COURSES.

VITËSSE.
l. - WéloatpèdeF¡ rì 3 rouer.

l' Pr¡r. - Une ¡nirhillc cn vcr¡n'il.
2' id. nl. cn ûr5onl.

f}. - Vélocl¡rrrdex ù 2 rcluee.
I' Pr¡x. - L'lrc ¡lórlsillc en tcrnrcil.
2' ir¡. id. rü ûrB(Dl,

tDIiTEI"R.g. - \róbcil'æ.€¡¡ ù !å r'<¡rres,
l' ltr¡r. - Une ¡ldùillc (¡ì vr¡'ntcil.
tl. ¡rl, id. ctr orgcnt.

OI¡STÅCLES.
4, -'lzóloclpède¡¡ rì S rorree.' I' Pris. - Unc ¡hedoillc cn Ycrntcil.

. ll' id. i{1. în ûrßurl.

!t. * \¡óloofpèdeg r'r P rotre¡.
I' ltí¡. - Unc nri'duille en tcrnteil.
t¡' ¡{¡, id. cn ¡rgcul,

Yélocipèdes de petite rlimension à 2 el.r\ S rrues.
Oouree devltesse. tlcíulencni riserrfu .uI il|(ùts.

Prir, - Une nnÌduille en nryenl.

Ilø;l lct Cmrua da úlcu,c cl ú obtlaclct lc Ttruier urrittnl a Ic
'l'prdr cl h tcand arrduarl lc * ¡nr.-Daørr ls Coun¿t de lenltrt¡ le il¿rii¿r a¡riuotl a le l'¡rit cl l\rant
il¿micx ar¡íwnt lc I míx,

Ihne cfuuo Cwrti íl nc portírø t1rc trofu coneurt'enls ti lu foit.
PI.ÂC8S NúSSNTÍES SUR ÜESTIìÂDE:

Preeièrcs 2 fr. - S€eotrdes { fr.

CONCOURS
DI

1869.--
affit.jn.

Art. 1. - Het rijden net rijwielen is verboden op
de pTankiererlt op a7 de gedeelten van den openbaren
weg voor de voetgangers voorbehouden, en op de gedeeT-
ten der straattregen door de poTitie verboden.

Echter nag de Burgeneester bepalen op weTke zijwe-
gen der 7anen, kaaien of wandelingen het toegeLat.en
is net rijwielen te rijdèn.

Art, 2. - De rijwieTen noeten altijd voorzien zìjn
van een sein¡ zooaTs k7ing, belTeken of horen, genoeg-
zaan Tuidend on van verre hunne naderÍng aan te nei-
den.

Art.3, - Van zoodra de dag eindÌgt, za7 geen rij-
wieT op den openbaren weg nogen rijden zonder voor-
zien te zijn van eene sÈerk verTichte Tantaarn ûet on-
gekTeurde en doorschijnende gTasruiten, eñ die za1 ge-
pTaatst zijn van voren, ninstens éen neter boven den
grond.

Art. 4. - Het is stÍeng verboden de rijwieTen net.
overdreven sneTheid te voeren. Aan de hoeken of door-
snijdingspunten der wegen, in de sna77e straten, op
de bruggen en overaT waar er beTeunering voor het ver-
keer zou bestaan¡ noeten zi'j traag gaan.

Art. 5. - Het is den wieTrijders verboden op den
openbaren weg on het zeeÍst te rijden, tt zij onder
eTkander, tt zij net paarden of rijtuigen¡ rondoø de
rijtuigen, de ruiters en de wandeTaars te zwaaien. en
in 't aTgeneen zich over te geven aan weTke oefening
ook¡ die het genak of de veiTigheid van het verkeer
in gevaar zou kunnen brengen.

Art. 6. - De wielrijders¡ die op den openbaren weg
rijwieTen, paardent rijtuigen of karren kruìsen of
voorbijrijden¡ zu77en ten ninste éenen meter uitwij-
ken.

Zij zu77en rechts voorbijrijden en bij het kruísen
elkander de rechterzijde geven.

In..die gevaTTen zu7len zij niet neer dan net zijn
tweeen naast eTkander nogen gaan.

Art. 7. - Het is verboden net overdrevene snelheid
rijwieTen, paarden¡ rijtuigen of karren te kruisen of
voorbij te rijden. In gevaT de Tast- of trekdieren,
weTke een ríjwie7 kruist of voorbijrijdtt schuw wor-
den' is de wieTrijder gehouden s¿i.t te staan tot het
verschrikte dier 30 neters za7 verwijderd zijn.

Art. 8. - Ieder rijwieT noet een plaatje dragen, op
beide zijden genunnerd.

De pTaatjes worden door de politie afgeTeverd, te-
gen terugbetal-ing van hunnen prijs.

Art. 9. - De besTuiten en verordeningen van poli-
tie, weike het verkeer der rijtuigen ter gelegenheid
van feesten of pTechtigheden regelent zu77en op de
rijwieTen toepasseTijk zijn.

Art. 10. - Norden onder de benaûing van rijwieTen
begrepen a77e gel"ijksTachtige rijtuigen, welk het ge-
ta7 der wieTen ook zij.

Art. 11. - A71e overtreding van de voorhandige ver_
ordening za7 net de straffen van politìe gestraft wor_
den.

Centse verordening over de rijwielen (lggl).

20



Het woord fiets, dat thans toch wel het meest voorko-
mende is, zou een klankvervorming zijn. van velocipede
en zou afkomstig zijn uit Noord-Gelderland.

"l|en zoekt nog steeds naar den besten NederTandschen
tern voor de vé7ocipède. Professor de Vries¡ te Lei-
dent prijst heden in het L. Dagblad den naan van wie-
7er aan¡ weTke door een gentsch dagblad wordt aan de
band gegeven. Hij acht dit eene juiste benaning voor
een voorwerp¡ dat sTechÈs een kunstnatig sanensteT
van wieien is en herinnert¡ dat wieTen in den zìn van
draaien van oudsher a7s werkwoord in onze taaT be-
stond, A7s voordeeTen der benaning sont de hoogTee-
raar op : fo hare kortheidt 2" de nogeTijkheid on in
plaats van vé1ocipéderen het werkwoord vieTen te bezi-
gent 3" de genakkeTijkheid oû de soorten, bij voor-
beeTd tweewieTers; driewieTers te onderscheìden¡ 4o
de geTegenheìd om de wijziging der drijfkracht door
sanensteTTing aan te duiden, bij voorbeeTd trapwÍe-
7ers, stootwieTers¡ trekvìe7ers, schroefwieTets¡ êr22.
Professor de Vries vreest' dat a7s nen het uitheeø-
sclre woord bLíjft gebruiken, de vé7ocipède ìn de
volkstâEl tot vloospeet za7 verbasteren, hetgeen ze-
ker niet fraai kTinkt. Eén punt echter nissen wij ìn
des hoogTeeraars beschouwingt naneLíjk hoe nen den
véTocpedìst za7 noenen ? \lìel-er¡ even aLs het werk-
tuig, zou juist, naar dubbelzinnig zijn, ofschoon bij
voorbeel-d net stanper hetzelfde pTaats heeft. WieTe-
raaî is niet bijzonder fra4i¡ wieTenaar kont ûis-
scåiea in aannerkingl' (Gazette Van Gent .septem-
ber 1869).
De grote toename van het aantal rijwielen (in 1899 wa-
ren er in Oost-Vlaanderen alleen al meer dan 12.000),
schiep heel wat problemen. Ongevallen met rijwielen kwa-
men frekwent voor en haalden geregeld de lokale pers.
Enige reglementering voor het rijden met velocipeden
drong zich dan ook op, In Gent wordt in l89l een poli-
tieverordening op de rijwielen goedgekeurd die nogal wat
deining veroorzaakt in kringen van velocipedisten. Tege-
lijk echter wordt werk gemaakt van de aanleg van spe-
ciale rijrrielpâden op de belangrijkste wegen. In l89l cir-
culeert daartoe een oproep vân het Nationaal Verbond
tot Verbetering der Wegen : de wielrijders wordén aange-
maand om massaal toe te treden en om de actie tot een
ernstige verbetering der rijwegen te ondersteunen. Eind
1894 stelt de Belgische Wielrijdersbond (gesticht in 1882)
een kiesplatform op dat eveneens zeer speciââl op de
verbetering der wegen voor de wielrijders is toegespitst.
De Belgische Wieler Bond vertegenwoordigde toen reeds
3.500 leden.
Merkwaardigerwijze groeide de wegverbetering voor de
automobiel uit deze die voorzien was voor de populairde-
re velocipede. In 1900 meldt de Gazette van Gent im-
mers dat nde Minister van )penbare Werken banen za7
doen aanTeggen voor het verkeer der autonobieTen. Deze
verandering is noodzakeTijk, gezien den si-echten toe-
stand der grote steenwegen en de uitbreidìng genonen
door het nieuw vervoerniddeT. Men zou de wieTrijders-
banen kunnen verbreden ofweT enen. zijkant der wegen
in nacadan veranderen.'

De opkomst van de rijwielkoersen

-Naargelang het aantal wielrijders (velocipedisten) toenam,
ontstonden ook verenigingen van. wielrijders en jawel, ook
_koersen voor wielrijders.
Algemeen wordt aangenomen dat de eerste wielerwed-
strijd werd gehouden in het park van St. Cloud te Parijs
op 3l mei 1868. De winnaar, James Moore, een Engels-
man, legde de afstand af aan een gemiddelde snelheid
van iets meer dan l0 km/u.
Ons land bleef in deze ontwikkeling niet ten achter. We
weten dat in 1869 de wegrit Veurne - Adinkerke - Veur-
ne gereden werd en gewonnen door een zekere Justin
Vander Meeren, uit Alveringem. Maar ook Gent was met
de tijd mee. Op de Begijnhoflaan werden reeds in åpril
1869 koersen gehouden. Volgens de Gazette van Gent
moeten die koersen heel wât aandacht getrokken hebben.
Oorspronkelijk wâren ze gepland voor Paasmaandag 29
maart maar konden ze toen niet doorgaan wegens al te
grote (verkeers ?) belemmeringen. Ze werden verschoven
naar de donderdag daaropvolgend I april maar ook dat
bleek een slechte datum te zijn. Uiteindelijk grepen de
eerste wedstrijden plaats op zondag I I april en kenden
ze zo veel succes dat herhaling in juli zich opdrong. Het
schouwspel was gans nieuw voor Gent en het was schier

onmogelijk plaats te vinden op de tribune om te zien.
De velocipedisten trokken in stoet en met muziek aan
het hoofd, naar de plaats van de prijskamp. Er namen
liefhebbers uit Rijsel, Antwerpen en Brussel aan deel en
ook ibevaTlige jonge juffers die, net broek en vest
gekleed, op tweewieTige veTocipeden reden; ene was
bijzonder sterk in die oefening en vToog als een ware
anazone over de hinderpaTen.'

De koersen gingen rtin snelheidrr en "in traagheidrr. Bij
dit laatste soort wedstrijden was de winnaar die het laat-
ste aankwam maar men moest wel rechtop blijven en
dat was, op de vehikels van die tijd, niet alrijd gemakke-
lijk. Wielerwedstrijden waren in die rijd rrouwens echre
âttracties en ontsnapten niet aan de sfeer van de specta-
kelstukken en het volkse vermaak. In die zin werd bij de
prijskampen op de Begijnhoflaan ook geëxperimenteerd
met een velocipede met één wiel maar dat experiment
viel niet erg mee. We citeren letterli jk uit de Gazette
van Gent :

nVen was nieuwsgierig on den groten eenwieTigen trap-
wagen te zien berìjdenr doch åie¡in is nen wat teTeur-
gesteld geweest, Dit tuig is weL bereden geworden,
doch de rijder had de huTp van nenige kaneraden. nodig
on zijn rit voort te zetten. Enigen staken het wiel
in gangen en anderen waren. nodig oû het evenwicht te
houden. Het nechanisnus zat ongetwijfeld níet goed in
den haak; ¡¡et is ene proefnening die te herbeginnen
is. "

En tenslotte, voor'wie het interesseert, de wedstrijden
werden meestal gewonnen door Brusselaars, o.a. door
Morobé die in snelloop 1.000 m âflegde in 2 l/2 minuren.
Een zekere Jooris kwam. tweemaal tweede en de Gente-
naar Jules Corijn.kreeg een troostprijs.
Men zag in 1869 de toekomst van de velocipeden echter
eerder duister in.

'Het schijnt dat veTe l-iefhebbers van velocipeden of
trapwagens diÈ speT spoedig noede zíjn. Wat ons dit
denken doet is het groot getaT ervan, dat in de open-
bare verkopingen onzer venditiezaTen op den neestbie-
dende worden afgeslagen. Deze norgend stonden er een
geheTe hoop op de Ket.eTvest, orD aTdus aan den man te
worden gebracht.( (Gazette van Gentc 5.8.1868).

Dat is begrijpelijk. We moeten wachten op de uitvinding
van de luchtbanden om het wielrijden meer aantrekkeliìk
te zien worden. Naar het einde van de l9de eeuw komen
de wedstrijden dân ook r¡/eer zeer sterk in zwang. We
zouden durven stellen dat de wielersport van die tijd een
viervoudig aspect vertoont."

l. De lange afstandswedstriiden

Meest tot de verbeelding spreken Parijs-Brest-Parijs
(1891 - 1.200 km - gewonnen door Charles Terront), Bor-
deaux-Parijs (1891 - 600 km - gewonnen door G.P. Mílls),
Luik-Bastenaken-Luik (1892 - 250 km - gewonnen door
Léon Houa), Parijs-Brussel (1893 - 400 km - gewonnen
door André), Parijs-Roubaix (1896 - 280 km - gewonnen
door Joseph Fischer) en Parijs-Tours (1896 - 250 km -
gewonnen door Prévost)
In eigen land hebben we in l89l twee grote 100 km-koer-
sen, een te Brussel op 25 oktober en een te Antwerpen
op 22 november. Beide wedstrijden doorkruisten een deel
van het land en werden overal door de bevolking enthou-
siast onthaald. Het Volk vermeldt dat oin al de geneen-

'tel waar de wielrijders voorbij trekken, er een
'strooû van voLk was en dat de jonge koersnannen goed
'onthaaTd werden. Te Boon draaiden de inwoners de brug
toe die open stond bij de aankonst der renners. Te

tWiTlebroek hebben de veTdwachcers voor de wieTrijders
'. zelfs de wapens gepresenteerd ! Dat goed onthaaj
heeft de wielrìjders sterk vergenoegd.n
Toch kan Het Volk niet nalâten ook op de gevaren te
wijzen : IoltlieTriiders, opgeÞast ! - De bekende wieTrijder H.
Roosdorp' kanpioen van Nederl"and der wieTrijdersr ïs,
na ene kortstondige ongesteTdheid' overTeden.
Geen wonder, want wieTrijderskoersen¡ zoaTs die te
Brusse-l onTangs (bedoeld werd de 100 km-koers), zijn
een Tevensgevaar voor veTen.n
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Gustaaf Stragier

Gustaaf Stragier was afkomstig van Sta-
den in West-Vlaanderen. Hij werd er ge-
boren op 27 juni 1874 en overleed te
Gent op 24 september 1949.
Als jongeling is hij naar Gent gekomen
om er werk te vinden. Hij werd opgeno-
men door de Heer Stevens, velohande-
laar op de St.-Michielshelling en eige-
naar van het gekende huis Stevens-De
Moerloose. De jonge Stragier kreeg van
zijn patroon de toestemming om het
wielrennen aan te leren om alzo te kun-
nen meedoen aan koersen en prijskam-
pen.
Hij bleek rap een goed renner te zijn
en haalde dan ook heel wat eerste- en
ereprijzen. Zijn voornaamste overwinnin-
gen r'¡/aren : Gent-Oudenaarde-Gent in
1893 en het Kampioenschap van Vlaande-
ren in 1895.-

Hij reed ook menigvuldige koersen op
de Gentse Velodroom en maakte zich
o.a. verdienstelijk als gangmaker bij
recordpogingen.
In 1895 reed hij tegen Buffalo Bill een
eigenaardige koers. Deze Buf falo Bill
(alias Wilùam Cody) was met ri¡n Wild
West Circus naar Gent gekomen en lok-
te veel volk. In de Gentse velodroom
had men een prijskamp georganiseerd :

Gustaaf Stragier en Buf falo Bill moes-
ten een tijdlang rijden, Stragier op zijn
fiets, Buf falo Bill te paard. Cody
mocht daarbij van paard verwisselen zo-
veel als hij wou. De eerste dag .won
Buf falo Bill, de tweede dag r,¡/on Stra-
gier. Zo was iederen tevreden. Gustaaf
Stragier werd later keurder in het
slachthuis tot hij op rust ging. Zijn
fiets is altijd zijn beste vriend geble-
ven.

Het enthousiasme dat onder de bevolking leefde, steeg
ten top toen in 1893 de metselaar van Verviers, André,
de wedstrijd Parijs-Brussel won. De overwinnaar werd
bij die gelegenheid door koning Leopold II ten paleize
ontvangen en gefeliciteerd. Het is tenandere bekend dat
Leopold II de wielersport een goed hart toedroeg en ze
geregeld enige attentie betoonde.

Tijdens de Gentse feesten werd ook in 1893 in Gent een
lange afstandskoers ingericht : Gent-Oudenaarde en te-
rug. Winnaar was de Gentenaar Gustaaf Stragier die de
afstand aflegde in 2 uur en l2 minuten en 7 minuten
voorsprong had op Deschaepmeester uit Wetteren. Beide
renners behoorden regionaal toen tot de beste rijders van
het land.

2. Recordpogingen en uitdagingen

Het einde van de l9de eeuw is ook een tijd van record-
pogingen en uitdagingen. Internationaal is de meest geken-
de recordrit die van Charles Terront in 1893 van St.
Petersburg naar Parijs maar daarnaast worden ten allen
kante records gevestigd en verbeterd. Een gewoonte is
ook dat bekende wielrenners in matches van man tegen
man, tegen elkaar worden
Hubert Houben (Brussel) is
betwiste grootmeester.

uitgespeeld. Onze landgenoot
daarin, rond 1893-1894, de on-
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3. Volkse kampstrijden

-.. Wielerkoersen behoren nog steeds tot de attractieve spec-
takelstukken en alles wordt in het werk gesteld om er
een feestelijk en volks tintje âân te geven. Vele meetings
worden met een muziekkorps opgeluisterd en heel dik:
wijls worden loop- en rijkoersen samen en door mekaar
ingericht. Hindernissen worden soms speciaal ingelast om
de behendigheid van de rijders te testen, eerder dan hun
kracht. Ook ringsteking op bicycletten behoort ror de ge-
liefde kermisgebeurtenissen.

Speciale evenementen worden met de nodige luister om-
hangen en aangekondigd, zo o.a. de komst te Gent van
de Braziliaanse nzeerloperrr William Stewart op l8 okto-
ber 1891.
De latere Gentse Velodroom zou aan deze sfeer niet ont-
snappen en op zijn beurt wedstrijden inrichten tussen
Gentse wielrijders en buitenlandse sportstuntmen.

" - De p¡edstrijd voor veTocipeden, zondag Èe Gaver in-
gericht door den VéLoce-C1ub van Gent¡ is zeer goed
geLukt. Tal-rijke gentsche Tiefhebbers hadden zich
naar Gaver begeven. Ziehier de uitsTagen :

7o koers, 1250 neters¡ 2 l/2 toeren (handicap). -
1" prijs, G. iVicaissel 2o, L. Pynaerti 3o¡ J. Verdey-
en.

2o koers, 1500 ûeters' 3 toeren (handicap). - 1"
prÌjs; G. Degryse (Kortrijk)¡ 2", J. l4oreau (Brugge)t
3", F. Van Gendt (Gent). 19 nededingers.

3" koers, 5000 ûeters, 70 toeren (handicap). - 1"
prijs,. G. Choisy (Gent); 2", G. Moreau (Brugqe)t 3",
G. Van.Dooren (Gent).

4o koers, hinderpaTen. - Deze koers heeft de toe-
schouwers goed vernaakt en hier had eTke wieTrijder
geTegenheid zijne behendigheid te toonen. De 1" hin-
derpaal bestond in eene pLank van 4 neters Tengte op
30 centineters breedt:e en weTke eene wip uitrnaakte op
eenen staak van 50 centi¡?eters hoogte en waar nen
noest overrijdenr hetgeen zeer noeieTijk was. De twee-
de hinderpaaT was eene koord. Hier noest de wieTer at-
stappen. zijn wieT over de koord brengen en weer op-
stijgen, vervoTgens ontnoette hij eenen boonstan en
nog eene wippTank. - 1" prijs, G. Degryse (Kortrijk)t
2", F. Van Gendt (Gënt.)i 3", G. Verhecke (Kortrijk).

(affiche verzaneTing Stadsarchief ' Gent).

Vanaf de jaren J870 werden de drievieler en de zg.
'Grand Bir of 'Xtraordinaryr populair (Repro I'IIAT).

5" koers (kanpionaat van Gaver) 3500 meters. De t"
prijs bestond in eene vaas; aangeboden door den heer
burÈeneesteî en een verguld eernetaaTi 2o, ziTveren
eernetaaTi 3o, bronzen eernetaaT.

Veertien nededingers reden op en bLeven nevens e7-
kander tot aan de eerste wending, op dien oogenbTik
bekwan diz heer G. Choisy' van Gent, eene kTeine
winst, wel,ke bij ìederen toer verneerderde. Hij kwan
de eerste aant net 280 neters vooruit op den heer
Moreau, van Brugge, die de tweede aankwarfl¡ Ínêt 30 ne-
ters vooruit op den heer G.V.D., van Gent.'l
(Gazette van Gent, 26.6.1890).

4. Ontstaan van velodrooms

Door de grote toename van het aantal velocipedes en
het gemis aan geschikte wegen om dåarop te koersen, ja
zelfs het verbod om er wedstrijden op in te richten, ont-
stond de nood aan afgesloten, geëigende omlopen, Zo ont-
stonden de eerste velodrooms. Op 18 juli 1892 wordt de
Gentse Velodroom op de Godshuizenlaan ffiñãî-Flet is
een Van- de-*eërste -.vãn.-hee.-land. .en-een-voorbeeld voor al
degene clìee úijldra' 2ullèn volgen : Brussel, Spa, _Qosten-
de, enz.

f)e wielerclubs

Tegelijk met de interesse voor het wielrijden en voor de
wielersport, ontstonden de eerste wielrijdersverenigingen.

Het is niet ondenkbaar dat Gent de eerste vereniging
van het land telde want een krantenbericht van 27 april
1869 spreekt reeds over 7a société Sport vé7ocipédique
gantoist étabTie au Café du Boulevard du Béguinage,
n. 5-1. Een van haar leden zou een belangrijke verbete-
ring hebben aangebracht aan het rijwiel en hij zou deze
nieuwigheid in het lokaal hebben geëxposeerd. Het is die-
zelfde vereniging die koersen op de Begijnhoflaan in-
richt.

I
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''27 avriT 1869.
- tVous apprenons qutun grand perfectionnenent est

sur -le point de stintroduire dans 7a consiruction des
vélocipèdes à deux roues. Ce systène présente surtout
deux avantages, ctest que tout en fatiguant beaucoup
noins 7e cavaTier¡ ceTui-ci obtient une vitesse pfus
grande que par tout autre systène usité jusqutà cejour. Cette invention est due à M. A.V.H., nenbre de
7a société 7e Sport vélocipédique gantois) établie au
Café du bouTevard du Béguinage) nr. 51.

Dès dinanche prochain un spécinent sera exposé à la
curiosité des anateurs, au 7oca7 de la susdite socié-
té."
De Gazette van Gent vertaalt Sport. Vé7ocipédique Can-
tois door rrGentsche Velocipedistensportrr en de klankge-
lijkenis met de huidige Gentse Velosport is dus niet ver
weg. Het zet er Arthur Vandenbak toe aan om in zijn
boek rrEen Eeuw Wielerlevenrt te suggereren dat de Geni-
se Velosport wel eens de eerste wielerclub zou kunnen
zijn die in Belgiö werd opgericht. Die eretitel wordt nu
echter gemeenlijk toegekend.aan de Véloce CTub Bruxel-
-lojs die tot stand kwam op I juni 1869 en die, in 1882,
een van de stichters zou zijn van de latere Belgische
Wielri jdersbond (BWB).

Duidelijker is het gegaan met de Vé7oce CIub Gantois.
Deze vereniging werd gesticht in 1885 en speelde, van
in den beginne, een uiterst belangrijke rol in de opbloei
en de ontwikkeling van de wielersport te Gent.

W" lt"run met zekerheid dat ze mede-inrichtster was
van de Grand Concours InternationaT de Courses pédes-
Ères et de Courses de vélocipèdes op l8 juli t886 op
het St.-Pietersplein te Gent, dat ze bij het gemeentebe-
stuur van Gent reeds in 1890 tot tweemaal toe heeft
aangedrongen op de aanleg van èen piste vé7ocip{aique)
dat ze in mei l89l n.a.v. de regatten te Terdonk de
eerste grote internationale fietsenoptocht heeft georgani-
seerd in Gent, en dat ze hard verzet heeft gepleegd te-
gen de Centse politieverordening ove¡ de rijwielen van
189 t.

-.Creorges 
Choisy

Geboren te Gent op 27 september 1867,
zoon van Horace Choisy en van een ge-
naturaliseerde Zwitserse moeder. Zijn
ouders behoorden tot de welgestelden
van de stad en hadden geregeld I tot
2 bedienden in huis. Vader Horace over-
lijdt in 1877" Weduwe Choisy houdt een
ijzergieterij en een ,kolenhandel op de
hoek Waarschootstraat-Iepenstraat te
Gent,_
broers en één zuster. Ui¡ staat aañge-
tekend als wijqþandelaar* maar heeft
meer interesse'- úoor de opkomende ve-Zo-
cipeden. Hij wordt vertegenwoordiger
voor Belgii! van de Engelse New Rapid
Cycles (Birmingham), in Gent zelf iaat
hij de verkoop van deze fietsen gebeu-
ren door zijn clubgenoot Ferdinand Van
Gendt.
Georges Choisy doet ook zelf aktief

llarc NicoTai'ewitsch Gripari : conníssarÍs van de A.A.
La Gantoise, kanpioen yan BeTgiä iiefhebbers ìn lg03¡
afgevaardigde door de Ligne Vé7ocipédique Belge op in-
ternationaLe wieierkoersen, vinnaar van de Beker van
VTaanderen, wereldrekordhouder 800 n en BeTgisch re-
kordhouder per kiloneter (l' 16r) (verzaneTing Bouqué,
Overnere).
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aan wielersport en blijkt daarbij niet
van talent gespeend te zijn. Hij wordt
kampioen van Belgie! alle categorieën in
1890 €tr, rvat later, in 1893, kampioen
van Vlaanderen over de 5 km op velo-
droom. Hij was in die tijd een geducht
concurrent voor de beste rijders.
Bij de oprichting van de Gentse velo-
droom in 1892 neemt hij de functie
waar van secretaris van de Société du
VéTodrone Gantois ¡ hij wijdt er zijn
beste krachten aan. Eind 1894 verdwijnt
hij echter plots van het toneel. Hij is
vertrokken naar het buitenland (voor
een handelsreis ?) maar komt niet meer
terug. Volgens niet bevestigde berichten
zou hij in 1895 in Parijs op 27-jarige
leeftijd overleden (verongelukt ?). Zijn
functies in Gent worden vanaf dan waar-
genomen door zijn jongere broer Louis,
onderdirecteur van een gieterij in het
Luikse.

Van Hauwaert en Lapìze op de centtaTe vijver van de
bekende veTodroon van ltariakerke (1911). Deze houten
pìste, opgebouwd in 1909t werd tíjdens de ee¡.ste ¡,e-
reTdoorTog a7Ê brandstof opgestookt.
Ilìer verwierven renners ais JuTes .Dsuker Dossche hun
faan (verzaaelìng Heenkundige Kring llarka, Hariaker-
ke).

Het voorzitterschap van de Vé7oce CTub Gantois
blijkt nogal eens te wisselen. In de beginjaren alleen al
treffen we aan : J.A. Randolph, P. Dawson, A. Vander-
btichelen, Baron Maelcamp, enz.
Als renners worden geciteerd : Polachek, Finaud, Daw-
son, Fraeve, maar vooral de gebroeders Van Cendt en
Georges Choisy. Deze laatste - tevens secretaris en pen-
ningmeester - zal ook zowat de kernfiguur van de latere
Velodrome Gantois worden.
Na het verdwijnen van Georges Choisy (1894), het over-
lijden van Ferdinand Van Gendt (1893) en het stopzetten
van de activiteiten van de maatschappij die de Gentse
Velodroom beheert (1895), lijkt het met de Vé7oce CTub

Gantois ook wat minder goed te gâan. We moeten wach-
,ten tot het begin van de 20ste eeuw vooraleer de club,
hoofdzakelijk door toedoen van de gebroeders Braeckman,
nieuwe impulsen krijgt.

De wieleractiviteiten te Gent dragen, vanaf 1895, van
langs om meer de stempel van de .4ssociaÈion Athléti-
que La Gantoise. Deze vereniging neemt de installaties
van de Gentse velodroom in huur en verzorgt o.a. in
1895 een zeer geslaagd wielerfeest. Dat feest was tege-
lijk het jaarlijks feest van de Belgische Wielerbond en be-
stond uit : een optocht door de stad, een ontvangst in
het gemeentegymnasium en - ts namiddags - kampstrijden
op het St.-Pietersplein. Een verslag van de voormiddag-
activiteiten ontlenen we aan de Gazette van Gent.

GENT, 15 JULT
GEMEENTEFEEST ]895

DE WIELRIJDERSFEESTEN hebben het grootste deeT inge-
nonen der feestelijkheden van den eersten dag.

On 11 ure vornde zich aan de Zuidstatie een stoet'
sanengesteLd uit een 20ta7 groepel¡ fitêt ongeveer 500
deeTneners. Verscheidene wìeTrijderskringen uit het
onTiggende zijn door de regen van 's rnorgens te huis
gebTeven. Een weinig voor half Èwaa7f zette de stoet
zich in bewegingr voorafgegaan door een peToton gen-
darnen.
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VooraL trok de aandacht La Péda7e, van ETsene (Brus-
se7), die een heeT fanfarenkorps pet veTo bezit; de
groote speeTtuigen, a7s tuba en bonbardont rijden op
tanden. De stoet had veel voTk uitgeLokt.

Rond kwart na niddag kwan híj aan het Geneentegyn-
nasiun, het 7okaa7 van de A.A. La Gantoiset de inrìch-
tende naatschappij. De zaaT was schoon versierd net
honderden ballontjes, winpeTs en vTaggen. Ondet de
voornane personen benerkten wìj de heeren BruneeT,
schepen Marinx, voorzitter, R. C7aes, voorzitter van
de L.V.B., baron MaeTcanp, baton Casier en het be-
stuul van La Gantoise.

De heer Ì'larinx nan de ee¡ste ået woord, dìe de ta7-
rijke groepen welkon heette en het schePencoTTege be-
dankte voor de ruine toelage weTke het vaor het in-
richten van het jaarlijksch feest det L.V.B. had toe-
Bestaani hij dankte in het bijzonder den heer BruneeT,
die de zieT is van de feesteTijkheden. (Geestdriftise
toejuìchingen).

De Heer CTaes dankte de aanwezigen voor hunne tal--
rijke opkonst, de eendrachtige sanensLuiting der wìe7-
rijders ûoet in het kort hunne biTTijke eíschen doen
verwezenTijken' zooaTs : de verbeterìng der wegen, de
kneveTarijen van de douane en de. voetpaden voor wieT-
rijders Tangs d.e banen.

Hij bracht ook huTde aan den koningt die de wìe7-
rijdersbaan Laken-Meysse heeft doen naken en aan
prins ATbert die het beschernschap van de L.V.B.
heeft aanvaard.

Hij dankte ten sl"otte het coTTege en de A.A. La Gan-
toise voor het weTTukken van het. feest' en eindigde
net den kreet : Leve Gent ! Een donder van toejuichin-
gen voTgde hierop.

De heer BruneeT bracht al de opgekonen wielrijders
den tgoeden dagr van het geûeentebestuur van Gent en
den weTkon van de gentsche bevoTking. Hij dankte daar-
na La Gantoise vooî de goeden ínrichting van het
îeest en de L.V.B. ondat zij de stad Gent had wi77en
verkiezen voor haar jaarTijksch bondsfeest.

Hij naakte verder den 7of van het viel-rijden dat
eene nieuwe werkzaanheíd heeft íngevoerd) en de toe-
standen der steden en den buiten veranderd heeft. Het
rijwíe7 heeft ingang gevonden bij de openbare bestu-
ren, in het Teger' in de groote nijverheìdsgesÈic¡r-
ten.

Het heeft verder eene nieuwe nijverheid tot stand
gebracht en tegenvroordìg naakt nen in BeTgiä zuTke
goede rijwielen als in EngeTand of DuitschTand.

Het rìjwìe7 is daarenboven van veeT nut voor de
openbare gezondheidt åe¿ is een der beste vornen van
Tichaansoefeningen, welke te Gent steeds onder a77e
vornen d.e beste ondersteuning hebben gevonden.

Verder verzekerde hij de opgekonenen van de gu71,e
gastvrijheid weLke Gent kenøerkt en hij besToot al-s
voTgt :

Gij zijt ten uwent ! Gaat er vrooTTjk op Los !
Eene.echte donder van toejuichingen brak 7os, ter-

wijT nen de hoeden zwaaide en riep , Hip' Hip, Hoe-
ra!

Ook de cyclistenafdeling van La Gantoise zal het echter
rond 1900 moeilijk krijgen. Na een periode van relatief
grote inactiviteit zâl ze, pas rond l903, weer enige sti-
mulantia krijgen wanneer haar lid, Nicolawitch Gripari,
kampioen van Belgie snelheid wordt bij de amateurs. In
het zog van deze kampioen worden enkele andere ren-
ners meegesleurd en worden opnieuì¡/ enige opbeurende
resultaten geboekt.

Een andere vereniging die te Gent bijdraagt tot de bloei
van de wielersport, is de Wielrijdersbond van Ledeberg.
Deze richt jâarlijks (zeker vanaf 1893) op de eerste zon-
dag van september kampstrijden voor wielrijders in op de
Vooruitgangplaats. De wedstrijden kaderen in een groter
geheel van volkse feesten waartoe ook de Longchanps
FTeuri¡ een stoet van versierde rijtuigen en velos, be-
hoort.

Vermelden we tenslotte nog dat, naar het einde van de
l9de eeuw toe, steeds meer wielerclubs ontstonden ook
in de omgeving van Gent. Of ze al dan niet tot een gro-
te bloei kwâmen, kan moeilijk worden uitgemaakt. Wel
staat vast dat bij het wielrijdersfeest van 27 augustus
1899 zowat 60 wielerclubs aan de feestelijke stoet deel-
namen. Hieronder waren er '9 uit Groot-Gent en nog
eens een 20-tal uit de directe omgeving.

26

DE FAMILIE VAN GENDT

Jan van Gendt (1813 - 1887)-

Meester-smid op het Steendam te Gent.
Maakte onder andere het smeedijzeren
hek van het atheneum Ottogracht.

Ferdinand Van Gendt sr. (1847 - 1903)-

Zoon van Jan en zelfde beroep uitoefen-
ende op hetzelfde adres. Smeedde onder
andere het ijzerwerk voor de universi-
teit van Gent, Jozef Plateaustraat (Ge-
zusters Lovelingstraat).
Had drie zonen en zeven dochters.

Ferdinand Van Gendt jr. (1865 - 1893)-

Oudste zoon van Ferdinand sr.
Specialiseerde zich in de opkomende ve-
locipeden. Reed zelf rijwielkoersen en
vestigde zich als handelaar in de Vlaan-
derenstraat. Verdeelde er de merken
New Rapid (Birmingham) en Opel (Duits-
land).
Reed in 1889 op volle banden van Gent
naar Parijs en terug. Was een van de
eersten om luchtbanden Dunlop te mon-
teren.
Was goed bevriend met Georges Choisy
en kwam op een even tragische manier
vroeg aan zijn einde : na een afmatten-
de fietstocht met een vriend, dronk hij
een glas ijskoud bier en overleed drie
dagen nadien.
Was met Georges Choisy en zitn beide
jongere broers een van de steunpilaren
van de Véloce Club Gantois.

Victor Van Gendt (1870 - 1949)-
Tweede zoon van Ferdinand sr.
Zette het beroep van zijn vader verder
maar deed ook de verkoop en herstel-
ling van rijwielen. Reisde zelf in 1890
naar Birmingham om er materiaal op
te nemen en verbleef er 6 maanden om
zich in het rijwielersvak te vervolma-
ken.
Deed als amateur aan heel r,l/at rijwiel-
koersen mee en haalde opmerkelijk goe-
de uitslagen.

Ernest Van Gendt (1878 - 1962)-

Jongste zoon van Ferdinand sr.
Deed hetzelfde beroep als broer Victor
en reed ook rffieler\r/edstrijden.
Was een graaggeziene figuur in alle
middens.



.l\

1

Een zg. oMatch Hippo-cyclisten i een stuntrit in de
stijT ais deze van St:ragier versus BuffaTo Bil7 (Re'
pro MIAT).

Ernest Van Gendt (1878-1962).

Gustave Stragier (1874-1949)' de eerste arbeider-wiel-
renner te Gent (verzaneling Bouqué, Overnere). POST Ð

Fier-poserende Gentse arbeiderwieTrennersclub,
1914 (foto HIAT).

Naast hanegevechten behoorde het rattenvangen door hon-
den tot de minder verfijnde vormen van volksrrsportrr.

'Op den prijskanp der honden-rattenvanqers, die giste'
ren in de zaaT VaTentino heeft pTaats gehad, werd den

eerste prijs behaaTd door Miss van den heer De Schu-
naeker van DeerTijk en de tweede prijs door Nipy van

den heer Ch. Ronbaut van Sint-Anandsberg. De eerste,
een zware dashond, beet zes r-atten dood in 45 secon-
dent de tu/eede, een kleine dashond¡ drie ratten in
49 seconden' (Gazette van Gent, september 1885).

wedstrijd op de piste te Mariakerke (net Sestreepte
trui 'Dsuker Dossche), vóór l9l4 (verzaneJing Heen-
kundige Kring Marka, Hariakerke).

vóór

ìlc:i.
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INFO - ¡NFO - TNFO - INFO - INFO - INFO - INFO -

Het station van Oudenaarde

Op de eerste plaats een architektuur-kunstwetenschappe-
lijke studie van het hoofdgebouw.
Een beknopte h.istoriek van de oorsprong van het spoor-
wezen in Belgie en van de li jnen Gent-St.-Ghislain en
Kortrijk-Brussel in het bijzonder.

Een historiek van de aanleg van de spoorweg te Oude-
naarde en de opeenvolgende stations.

Een historiek van de diverse andere dienstgebouwqn en
van geheel het stâtionsareaal, met bespreking der nog be-
staande oude plannen.

Een evolutieoverzicht van de omgeving.

Opendeurdagen

- De NMBS-installaties in Schaarbeek
data : 23, 24, 25 en 26 oktober lgSS
Laboratorium Elektriciteir en Seininrichting
Adres : Elisabethplaats

IO3O BRUSSEL
Er zal een busdienst verzekerd zijn tussen het station
Schaarbeek en de Laboratoria.
- Centrale Werkplaats Salzinnes
Adres : Rue Fond des Bas-Prés

5OOO NAMEN
Data en uren : 4 - 13 september (uitgezonderd 7 en 8

seprember). Van 9u30 tot llu30 en van
13u30 tot 15u30.

Een doorgedreven analyse van het hoofdgebouw
beknopte maar goed omschreven behandeling van
bouwen van het stationsareaal.

Een analyse van de omgeving en de ruimte- en beeldbepa-
lende aktie van het station erop.

Een typologische omschrijving, met situering in de ge-
schiedenis van de stationsarchitektuur.

Een schets van de kultuurhistorische kontekst.

Een interessante bibliografie.

Op Antwerpen en Doorník na, een primeur voor Belgiä.

Te verkrijgen door srorrlng van 600 fr. op p.C. 000-045
4500-55 van de V.V.V.M., vzw Vereniging voor Vreemde-
lingenverkeer en Munumentenzorg, Stadhuis Oudenaarde.

TENTO - TENTO - TENTO - TENTO - TE

en een
alle ge-

- Centrale Werkplaats Gentbrugge
Adres : Brusselsesteenweg 554

92I9 GENTBRUGGE
Datum en uur : 28 september van gu30 tot

- Centrale Werkplaats Baan te Bascoup
Adres : Steenweg op Anderleus l8Z

CHAPELLE-LEZ-HERLAIMONT
Datum en uren : 2l september lg85

I 6u30.

I 7u30.

van 10u30 tor

- Spoorwegloods Leuven
Adres : Diestsesteenweg 3

32OO KESSEL-LO
Data en uren : 12, 13 en 14 september lgSb van g u.

tot 17 u.

Brussel, MUSEUM HORTA : DE JAREilHIII?.EII yAIIqßZ
8 september 1985, Amerikaanstestraat 25

tot

T5O JAAR SPOORTVEGEN IN BELGIE

Tentoonstellingen

NMBS : 150 jaar technische evolutie in dienst van de ge-
meenschap (15.07 - 18.08)
Deze tentoonstelling, gehouden in'mei in het station Brus-
sel Centraal zal eveneens te bezichtigen zijn in het Me-
diacenter te Oostende-Mariakerke van l5 juli tot l5
augustus.

B.V.G.S.S.V. : openbaar vervoer-faktor van de sociale ont-
wikkeling
Deze tentoonstelling, gehouden in Oostende in juli, zal
eveneens te bezichtigen zijn in Namen van 4 tot 14 sep-
tember 1985.

N.M.B.S. : 150 jaar technische evolutie in dienst van de
gemeenschap
Deze tentoonstelling, reeds vertoond in Brussel Centraal
en Oostende, vervolgt zijn weg.
Van 4 tot 14 september kan u ,ze bezoeken in het ten-
toonstellingspaleis te Namen.

Expotreinen

Twee expotreinen (een Nederlandstalige versie
Franstalige versie) zullen van 23 mei tot 23
1985 het land doorkruisen.

In drie prachrig ingerichre Trexporijruigen stelr de NMBS
een beknopte historiek voor van anderhalve eeuw spoor-
wegevolutie.

Trexporijtuig nummer 4 geeft een kleurrijk overzicht van
alle toeristische produkten - nat¡onaal en internatio-
naal - die de NMBS vandaag de dag aanbiedt.
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- Werk- .& bewaarplaars ES (Elektricreir & Seininrich-
ting)
Adres : Triomflaan 2ll

I I60 BRUSSEL
Data en uren : 25, 26 en 27 september lgg5 van l0

tot l6 u.

Stoomtreinen

Naar aanleiding van de t50o verjaardag van de Belgische
spoorwegen zal de N.M.B.S. speciale rreinen inleggen ge_
sleept door stoomlocomotieven en samengesteld uit ii¡_
tr¡igen vân het type rtlrt, die uit de 'vooroãrlogse periode
dateren. De twee stoomlocomotieven, die mei bi¡ deze
gelegenheid..opnieuw in werking zal zien, zijn een ntype
12Í en een rrtype 2grr.
Menen : l0 augustus.
Kortrijk : ll augustus
Dinant : 24 en 25 augustus
Gent Sint-Pieters : 28 en 2g september.

Gent S¡nt Pleteß - Delnze 28 e¡ 29 september

Cen¡ St-P 9. r0 r0,33 I t.t0 t2,33 t4.10 t5.33 t6. t0 t7.¡3

ft Plnte A O.IE

v 9.23

t0.20

t0.1 5

il.tE
I 1.23

v t2.20

A 12.t5

A t{,lE
v ra.2¡

t5.20

t5.t5
16. t6

18.23

v t?,20

A t?.t5

9,32 10.00 1,32 l2.m 11,32 l5.m t6.32 I?,O

9,45 il.5E

^ 
t0.0t

v 10.10

v I l.3E
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&nr 10.35 I l.0E

EIèkFlsch moto¡stel t935

ilechelen - Gent 26 en 29 september

Twee andere heen- en terugreizen bU
vertrek uit Mechelen om 12u45 en 15u45

en een
oktober

In het kader van het 150-jarig bestaan van de spoor-
veg ìn Belgiä wordt door het V.I.A.T. georganìseerd

GeTeid V.I.A.T.-bezoek aan het
vortingsstation en aan de rerkplaataen yat de NIIBS Èe
Gentbrugge - Ì¡lereibeke.
Sanenkonst zaterdag 7 septenber on 15 uur aan de in-
gang van de verkplaatsen : Brusse-lse steenweg 604
(even voorbij de spoorwegbrug) te Gentbrugge.

TentoonsteTTing : Stations tn (bst-VTaandera
þlaar , St.-Pie¿e¡sstation, 27 - 30 septenber J985.


