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R o ge r  D E G R Y S E

N e w c a st le  u p o n  T y n e  w a s in  d e  la t e  m id d e lee u w en  o n ge t w ijfe ld  d e  

v o o r n a a m st e  h av e n  v an  N o o r d o o st - E n ge la n d  v o o r  d e  u it v o e r  o v e r  

z e e  v a n  d e  a ld a a r  in  d e  o p e n  m ijn en  o n t go n n e n  st e e nk o o l o f  ze e-  

k o le n . E e n m a a l in  d e  h an d e l, in  d e  13de e e u w , w e r d  d e z e  gr o n d ­

s t o f  in  E n ge la n d  en  o p  h e t  v a st e la n d  v o o r  a l le r le i in d u st r ië le  

d o e le in d e n  aan ge w e n d , w a ar o n d e r  v o o r a l  a ls b r a n d st of v o o r  d e  

p r o d u k t ie  v a n  k a lk  in  d e  k a lk o v e n s en  d e  b e w e r k in g v a n  i jz e r  in  

d e  sm id se n 1. In  V laan d e r e n  sp r a k  m en  d an  o o k , in  v er b an d  

d a a r m e e , v a n  «sm e id e c o le n » o f  «c a r b o n  d e  fe v r e »2. In  e e n  in t e r e s­

sa n t  a r t ik e l h e e ft  d e  h e e r  J . B .  B la k e  d e  on t w ik k e lin g v a n  h e t  

st e e n k o le n b e d r i jf  t e  N e w c a st le  u p o n  T y n e  in  d e  13de en  14de ee u w  

n a ge ga a n 3. A a n ge z ie n  z i jn  b e v in d in ge n  n ie t  a l le e n  vo o r  E n ge lan d  

z e l f, m aa r  o o k  v o o r  V laa n d e r e n , b e n e v e n s Z e e la n d , Ho l lan d  en  d e  

h a n z e h av e n s v a n  b e lan g z i jn , lo o n t  h e t  d e  m o e it e  o m, m e e r  b e ­

p a a ld  v o o r  w a t  h e t  a an d e e l v a n  d e  V la a m se  v lo o t  in  d e  e x p o r t  v a n

1. L . F .  S A L Z M A N ,  E n g l i sh  t r a d e  in  t h e  M id d le  A g e s . O x fo r d ,  193 1 , p . 2 8 1 ­

2 8 2 .

2 . O p  5 a u g u s t u s  1410  d ie n d e  d e  m a g is t r a a t  v a n  N ie uw p o o r t  e e n  v e r t e g e n w o o r d i ­

g e r  n a a r  B r u g g e  t e  s t u r e n  «a n  d e  w e t  o m m e  M ic h ie l  Bo u d e n sz o e n s  w i l le , w ie n  

d  I n g h e l sc h e  e e n  sc i p  m e t  sm e id e  c o le n  g h e n o m e n  h a dd e n  e n d e  g h e v o e r d  t e  C a -  

l a y s » .  B r u g g e ,  R i jk sa r c h i e f ,  fo n d s  O u d  A r c h ie f  N ie uw p o o r t ,  n r . 3 5 0 4 , s t a d s r e k .  

1 4 1 0 - 1 4 1 1 , f» 2 9 r °.

3 . J . B .  B L A K E ,  T h e  m e d ie v a l  c o a l  t r a d e  o f  N o r t h  E a s t  E n g l a n d  : so me  

f o u r t e e n t h  c e n t u ry  e v id e n c e , in  N o r t h e r n  H is t o r y .  A  r e v ie w  o f  t h e  h is t o r y  o f  t h e 

N o r t h  o f  E n g l a n d . T h e  U n iv e r s i t y  o f  L e e d s ,  v o l .  I I ,  1 967 , p p .  1-26.
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steenkool uit deze Engelse haven betreft, nader op de door hem 
onderzochte gegevens in te gaan en ietwat aan te vullen. Aan te 
stippen is, dat voor de aanduiding van de hoeveelheden ingeladen, 
vervoerde of verhandelde steenkool men te Newcastle upon Tyne 
en elders in Engeland, als inhoudsmaat of rekeneenheid, de 
«chaldron» of «chaudron» gebruikte. Deze kwam, althans in die 
tijd, neer op een gewicht van 1800 tot 2000 pond of ongeveer 900 
kilo, wat zowat overeenstemde met het gewicht van een vat wijn of 
een halve last haring. Ze telde als rekeneenheid vier «quarters» of 
vierden, die, naar gelang de te meten droge koopwaar en soms ook 
naar gelang de streek, elk uit 8 tot 10 «bushels» bestonden 4.

De eerste maal, dat we van een Vlaamse scheepslading steenkolen, 
blijkbaar uit Newcastle upon Tyne, gewag horen maken, is in 
1273. Dat jaar, op 29 september, werd in de haven van Orwell de 
«nef» van Simon Cemp uit Grevelinge met zulk een vracht, bedra­
gende 63 «chaldrons», ter waarde van 50 s. sterling, benevens met 
lakens en harnassen, door lieden van Hartlepool en elders in be­
slag genomen5. Het is inderdaad aanvankelijk alleen naar aan­
leiding van zulke konfiskaties of gevallen van kaping en zeeroverij 
door de Engelsen, dat we over de Vlaamse trafiek met in Engeland 
ingeladen kolen iets vernemen. Zo zien we in 1313 of daaromtrent 
te Newcastle een Duinkerks schip met een draagvermogen van wel
100 wijnvaten, dat er de haven aangedaan had om kolen in te 
laden, door de overheid in beslag genomen en verkocht worden en 

dit op verzoek van lieden van Beverley wegens schade hen op zee

4 . S A L Z M A N ,  p .  4 8  - B L A K E ,  p .  2 , n . 7 .  —  J . U .  N E F ,  T h e  r i se  o f  t h e  B r i t i sh 

c o a l  in d u st r y . L o n d o n ,  1 9 3 2 , I I ,  a p p .  D  e n  E .

5 . «S i m u n  C e m s d e  G r e v e l in g l im e  ( s i c )  e u t  e n  a r r e t  a u  p o r t  d e  R o w e l le  p a r  L u k e  

le  M e r c h a n t  (e t  H e n r y  ?)  d e  H e r t e p o l  e  lu r  c o m p a in un s d e  (W y t d e le r se )  u n e  n e f , 

p r i s  10  lb . I t e m  63  c e ld e r s  d e  c a r b o n ,  p r i s  (5 0 ) s . I t e m  d r a s  e t  a r m u r e s ,  p r is  2 0  s .

e  c e  a  (e t e )  p r o v e  p a r  le  s e r m e n t ........ M ik e l  le  M a i r e  e t  H e n r i  f i l  B e e so n  a  le  Sa in t

M ik e l  1 a n  7 3 . Su m m a  13 lb .  10 s .  «L o n d e n ,  P u b l ic  Re c o r d  O f f i c e ,  V a r io u s  A c ­

c o u n t s  E x c h e q u e r  E  101 , n r  127 /  3 . B e sc h a d ig d e  r o l.  Z ie  i t e m  12. —  C .  W Y F -  

F E L S ,  D e  V l a a m se  h an d e l  o p  E n g e l a n d  v ó ó r  h e t  E n g e l s - V l a a ms e  k o n f l ik t  v an 

1 2 7 0 - 1 2 7 4 . in  B i jd r .  v o o r  d e  G e s c h .  d e r  N e d . , d l .  X V I I ,  196 3 , n r . 3 ,  p .  2 0 5 - 2 1 3 , 

a a n t e k e n in g .  Z ie  p . 2 1 1 , o n t le d in g . —  In  i t e m  14 lez e n  w e  «S im o n  C e m p » in  p la a t s  

v a n  S .  C e m s. M ik e l  le  M a i r e  e n  H e n r i  f i l  B e e s o n  w a re n  e v e n e e n s s t u u r lu i  u i t  

G r e v e l i n g e .



door Vlaamse kapers of zeerovers toegebracht6. Daar waren ook 
de incidenten in verband met de uitvoer naar Vlaanderen, op En­
gelse of Vlaamse vaartuigen, van smokkelgoed, waaronder naast 
wol, soms een lading steenkolen uit Newcastle. Op de export van 
goederen drukten inderdaad in de Engelse havens zekere «cus­
toms» of tollen, aan de betaling waarvan men zich niet straffeloos 
mocht onttrekken. Bovendien moesten sommige grondstoffen, 
waaronder de wol en soms ook de kolen, bestemd voor het vaste­
land, wettelijk verplicht langs een stapelplaats, gevestigd in Enge­
land zelf of op het vasteland, doorgevoerd worden. Sinds 1372 
fungeerde als dusdanig permanent de havenstad Kales, die door de 
Engelsen op de Fransen veroverd geworden was. Deze stapel- 
dwang, die vooral diende om de Engelse koninklijke schatkist te 
spijzen, was hinderlijk voor het vrij verloop van de handelstrafiek, 
niet alleen van de Vlaamse, maar ook van de Engelse zelf. Van­
daar dan ook de poging in 1378 door de kooplui van Newcastle bij 
de koning ondernomen om van hem vrijstelling van de verstapeling 
te Kales te bekomen, daar de verkoop en ontlading van de aange­
voerde voorraden steenkool er, wegens gemis aan afzetmogelijk­
heden, niet steeds kon plaats vinden7. Op dit verzoek werd blijk­
baar door de vorst ingegaan, vermits van die tijd af opnieuw alle

6 . «H e n r y s  C u lk in ,  b o r g o is  d e  D u n k e r k e , s e  d e u l t  e l n o m  ja d i t  Je h a n  C u lk in ,  se n  

p e r e ,  d o u  d a m a g e  q u e  s e s  p e r e s  e u t  d e  c h e a u s  d E n g let e r r e  e t  sp é c ia le m e n t  ch i l  d e  

B e v e r l e  e t  c h i l  d o u  C a s t e e l  so u r  T y n e  e t  e n  t e m p s de  p a e s ,  c a r  il a v o i t  u n e  n e f ,  le  

q u e l le  il f i s t  fa i r e  t o u t  d e  n o v e l  e t  p o r t o i t  b ie n  c h e n d s t o n e ls  d e  v in  o u  p l u s ,  le  

q u e l le  n e f ,  q u a n t  e l le  fu t  t o u t  e s t o fe e  e t  a p p e l l ie,  il e n v o ia  a u  C a s t e e l  d e s s u s  d i t
p o u r  i l l e u q u e s  k e r k ie r  c a r b o n  d e  fe v r e  e t  q u a n t  l a  d i t e  n e f  e s t  a r i v e e  e n s e n  1 e w e  

o u  d i t  C a s t e e l ,  o n t  e n v o ie  c h i l  d e  le  v i l le  d e  B e v er l e . . .  e t  le  o n t  fa i t  a r r e s t e r . . .  E t  

v a u t  b ie n  la  d i t e  n e f , s i  c o m m e  e l le  a l a  c o m m e n t  q u e l le  fu  v e n d u e ,  4 0  1b. e s ­

t e r l i n s . . .  E t  fu t  l a  d i t e  n e f  a r e s t e e  e t  v e n d u  p a s se  a  6  a n s o u  l a  e n t o u r . . . ».  G e n t ,  

R i jk sa r c h . ,  fo n d s  d e  Sa in t - G e n o is ,  n r . 1374 , 2 d e  s tu k .  K l a a g sc h r i f t  v a n  o m st r e e k s  

1 319 . N ie t  g e d a t e e r d .  V o l l e d ig e  t e k s t  in  R . D E G R Y S E,  L a  p ê c h e  e t  l a  m ar in e 

d u n k e r q u o ise s  v e r s 1 3 0 0 , in  M e d e d . v .d .  M ar .  A c .  v . B e l g i ë , d l . X I I I ,  196 1 , p . 

2 1 - 3 2 . Z ie  p . 23  e n  2 5 - 2 6 , b i j l a g e  I I .

7 . B L A K E ,  p . 6 - 7  e n  14- 15 . —  D e  w o ls t a p e l  t e  K a l e s  w a s e ig e n l i jk  in  1363 

in g e st e ld  g e w o r d e n ,  m a a r  a l s  g e v o lg  v a n  d e  v i ja n d e li jk h e d e n  m e t  F r a n k r i jk  k o n  h ij 

a a n v a n k e l i jk  n ie t  b e st e n d ig  in  w e r k in g  b l i jv e n . E e rs t  in  1372 k w a m  d a a r in  v e r b e t e ­

r in g . D a a r n a  w a r e n  e r  so m s  n o g  o n d e r b r e k in g e n . E .  PE R R O Y ,  L ’ad m in i s t r a t i o n 

d e  C a l a i s  e n  1 3 7 1 - 1 3 7 2 , in  R e v u e  d u  N o r d , d l . X X X I I I ,  1 9 5 1 , p .  2 1 8 - 2 2 7 . —  J.  

L U L V È S ,  C a l a i s ,  s o u s  l a  d o m in a t io n  a n g l a i s e ,  1 3 4 7 - 1 5 5 8 . B e r n ,  1917.



schepen direct van uit de haven van Newcastle steenkool naar 
vreemde landen mochten verschepen. Dit belette niet dat op deze 
uitvoer een tol «ad valorem» ten bedrage van 3 penningen per 
pond sterling bleef drukken Deze heffing vinden we genoteerd in 
de rekeningen van die «custom», die, van 1377-1378 af, voor be­
paalde jaren of periodes bewaard gebleven zijn. Een viertal van 
deze bescheiden, de oudste, namelijk die over de boekjaren 1377­
1378, 1380-1381, 1381-1382 en 1390-1391, werden door J.B. Blake 
geanaliseerd en besproken8. De items, die ze opsommen, hebben 
we op onze beurt, meer in het bijzonder voor de Vlaamse schepen, 
terug nagegaan, ten einde enkele statistische tekorten in het artikel 
van deze auteur aan te vullen.

Op te merken eerst en vooral is dat de Newcastle op al de goede 
ren, die er door de vaartuigen gelost werden, de tol «ad valorem» 
van 3 d. per pond sterling drukte. In de bewuste rekeningen wor­
den dan ook achtereenvolgens per schip opgesomd de datum van 
aankomst of van vertrek, zoniet beide data, de naam en de plaats 
van herkomst van het vaartuig, de naam van de stuurman of 
schipper, het geloste goed, diens handelswaarde en de daarvoor 
betaalde tol, de ingeslagen hoeveelheid steenkolen, berekend in 
«chaldrons», met de waarde ervan, en de daarvoor vereffende tol. 
Daar J.B. Blake in zijn berekeningen niet alle Vlaamse haven­
plaatsen weerhoudt, blijkbaar omdat hij die niet allemaal kent, 
zijn de door hem gemaakte statistische tabellen niet steeds volledig. 
Hij houdt inderdaad alleen rekening met de schepen herkomstig 
uit Duinkerke, Nieuwpoort, Oostende, Heist, Sluis en Brugge. In 
de door hem geraadpleegde bescheiden is er nochtans soms ook 
sprake van vaartuigen uit Grevelinge, de Nieuwe IJde, Lom- 
bardsijde, Walravensijde, Nieuwerhaven en Biervliet. Dit althans 
voor wat de uitvoer van steenkolen aangaat. Daarnaast wordt één 
keer Hugevliete vermeld, maar dan in verband met de invoer van 
gezouten haring. Overigens laat J.B. Blake de import van allerlei 
koopwaren door de aanleggende schepen buiten beschouwing en dit

8 . B L A K E ,  p . 17 - 20 . —  L o n d o n ,  P .R .O . ,  r e e k s  E  1 2 2 /10 6 , n r s .  1 , 4 ,  5 e n  2 1 .

—  W e  b e d a n k e n  h e t  P u b l i c  R e c o r d  O ff i c e  v o o r  h e t  st ur e n  v a n  d e  fo t o k o p ie ë n  v a n  

d e z e  r o l le n .



is ook zo voor de uitvoer van andere zaken dan zeekolen, waaron­
der molenstenen.

De alleroudste en voor de Vlaamse navigatie op Newcastle interes­
santste van de vier genoemde rekeningen loopt over het boekjaar 
eind september 1377 - eind september 1378. Tijdens deze periode 
werden door vaartuigen uit Vlaanderen, Zeeland, Holland en de 
hanzeatische havens in het totaal, volgens onze eigen berekening, 
7586 «chaldrons» steenkool in 159 scheepsladingen te Newcastle 
ingescheept en uitgevoerd. Het aandeel van de Vlamingen daarin 
was als volgt9 :

H a v e n  o f  i j d e  v a n  

h e r k o m s t  v a n  h e t  s c h i p

W e r k e l i j k  a a n t a l  

d e e l n e m e n d e  s c h e p e n

A a n t a l  s c h e e p s ­

l a d i n g e n  s t e e n k o o l

H o e v e e l h e i d  

i n  « c h a l d r o n s »

G r e v e l in g e 1 2 9 2

D u in k e r k e 17 21 952

N ie u w p o o r t 21 27 1216

L o m b a r d s i jd e 6 8 346

W a l r a v e n s i jd e 3 5 202

O o st e n d e 2 3 98

H e i s t 14 19 954

S lu i s 10 12 6 5 2

B r u g g e 1 1 34

N ie u w e r h a v e n 5 6 2 7 0

T o t a a l 8 0 104 4 8 1 6

9 . Z ie  b i j l a g e  - B L A K E ,  p . 17- 18 , w a a r  e e n  t o t a a l ,  v o o r  a l  d e  l a d in g e n , v a n  7 3 2 0  

«c h a ld r o n s » a a n g e g e v e n  s t a a t .  G e n o e m d e  a u t e u r  k w a m  v o o r  H e is t  s le c h t s  t o t  e e n  

t o t a a l  v a n  18 la d in g e n  v a n  sa m e n  9 0 6  «c h a ld r o n s ».  Bl i jk b a a r  h ie ld  h ij g e e n  r e k e ­

n in g  m e t  e e n  sc h r i j f fo u t  in  i t e m  107 , w a a r  sp r a k e  is  v a n  d e  u i t v o e r  v a n  4 8  m o le n ­

st e n e n  d o o r  e e n  v a a r t u ig  u i t  H e i s t  e n  w a a r  m e n  k e n ne l i jk  in  d e  p l a a t s  4 8  «c h a ld ­

r o n s» h a d  m o e t e n  sc h r i jv e n ,  w a t  u i t  d e  w a a r d e  v a n  de  v r a c h t  a f  t e  le id e n  i s .  B la k e  

l a a t  v o o r  d a t  b o e k ja a r  in  z i jn  b e sp r e k in g  d e  sc h e p en  u i t  G r e v e l i n g e ,  L o m b a r d s i jd e ,  

W a l r a v e n s i jd e ,  O o st e n d e  e n  N ie u w e r h a v e n  b u i t e n  b e sch o u w in g , m a a r  la a t  h u n  

v r a c h t e n  s t e e n k o le n  w e l m e e t e l le n .



Gaan we de omvang van de Vlaamse kolen trafiek vanuit Newcastle 
gedurende elk van de twaalf maanden van het bestudeerde 
boekjaar na, dan bekomen we volgende statistiek :

M a a n d  en  j a a r A a n t a l  sc h e e p sla d in g e n  

st e e n k o o l

H o e v e e lh e id  st e e n k o o l 

in  «c h a ld r o n s»

o k t o b e r  1377 9 4 2 4

n o v e m b e r 1 3 9

d e c e m b e r

ja n u a r i  1378

fe b r u a r i 9 4 2 9

m a a r t 2 88

a p r i l 14 6 9 5

m e i 2 97

ju n i 15 6 6 0

ju l i 23 1028

a u g u s t u s 2 6 1184

se p t e m b e r 3 172

T o t a a l  12 m a a n d e n 104 4 8 1 6

Tijdens de hier besproken periode van twaalf maanden hadden te 
Newcastle sommige Vlaamse schepen ook koopwaar gelost, voor­
aleer er te vertrekken met of zonder een lading steenkool aan 
boord. De betrokken rekening van de «custom» somt al deze 
vaartuigen op. Zo komen we de plaats van herkomst te kennen 
van nog vier schepen uit Vlaanderen, die gedurende genoemd 
boekjaar Newcastle bezocht hadden, maar er geen kolen ex­
porteerden, namelijk Nieuwerhaven twee vaartuigen en Sluis en 
Nieuwpoort elk een vaartuig10. Wat door de Vlamingen te New-

10. N ie u w e r h a v e n  : t o e n m a a ls  n ie u w e  a a n le g p la a t s  t usse n  B r e sk e n s  e n  G a t e r -  

n i sse .  M . C O O R N A E R T ,  K n o k k e  e n  h e t  Z w in . T ie l t ,  1 974 , p . 3 6 1 , k a a r t  n r . 8 .



castle ingevoerd werd, woog in vracht en in waarde evenwel niet 
op tegen hetgeen ze er aan steenkool uitvoerden. Zo bestond de 
importlading van acht Nieuwpoortse schepen uit tegels, waarvan in 
vier gevallen elk de hoeveelheid 4.000 stuks bedroeg met een 
waarde van 10 schellingen sterling, wat slechts de tegenwaarde van 
vijf «chaldrons» steenkool vertegenwoordigde. Ook twee vaartuigen 
uit Lombardsijde hadden elk zulk een hoeveelheid tegels te New­
castle gelost. Tegels waren er bovendien eveneens door twee 
Duinkerkse schepen ingevoerd, zodat we ons de vraag mogen stel­
len of er soms geen verband tussen die import en de uitvoer van 
steenkool kan bestaan hebben, namelijk het gebruik van laatstge­
noemde brandstof in de steenbakkerijen van de Vlaamse kust. 
Overigens zou men zich ook kunnen afvragen of de door de Vla­
mingen in hun vaartuigen meegevoerde tegels soms niet als ballast 
dienden, althans zolang als de in te slaan steenkolen niet ingeladen 
waren11. Tot de andere weinig talrijke produkten, die door de 
Vlaamse schepen gedurende de besproken periode te Newcastle 
gelost geworden waren, behoorden teer, pek, kurk, bast of uit bast 
gevlochten touwen, wagenschot, linnen, zout en een pijp azijn. Een 
vaartuig uit Duinkerke had er 200 stuks aardewerk ontladen en 
een ander uit Heist zes bootmasten12. Aan de invoer van deze 
goederen hadden in het geheel slechts 31 van de 84 toen te New­
castle binnengevaren Vlaamse vaartuigen deelgenomen. Wat de 

reisroute en het tijdsgebruik van al deze schepen, vanaf hun ver­
trek uit Vlaanderen tot aan hun terugkeer aldaar kunnen geweest 
zijn, weten we niet, alhoewel dit misschien, althans gedeeltelijk en 
fragmentarisch, aan de hand van de gegevens in andere gelijk­
tijdige rekeningen van de «customs» in de Engelse havens na te 
gaan is13. Opmerkelijk nochtans is wel dat vooral in juni, juli en 
augustus, d.i. de periode van de vangst van zomerharing, door de 
Vlaamse vaartuigen te Newcastle aangelegd en steenkool ingeladen

11. I b id e m , i t e m s 5 7 , 5 8 , 5 9 , 118 , 119, 120 , 129 , 130 , 131, 1 7 0 , 191.

12. I b id e m , i t e m s 8 ,  15, 3 3 , 3 4 , 6 1 , 7 2 , 8 1 , 115 , 117 , 134 , 1 4 9 , 162 e n  194.

13 . D e  a f s t a n d  t u sse n  N ie u w p o o r t  e n  N e w c a s t l e  u p o n  T y n e  b e d r a a g t  z o w a t  6 0 0  

k i lo m e t e r .  O p  d e z e  r o u t e  la g e n  h a v e n s  a l s  D o v e r ,  San d w ic h ,  O r w e l l  (H a r w ic h ) ,  

O r fo r d ,  G r e a t  Y a r m o u t h ,  K in g s  L y n n ,  B o s t o n ,  G r im sb y,  R a v e n se r ,  W i t h e r n se a , 

F i l e y  ( F i v e l e y ) ,  S c a r b o r o u g h ,  W h i t b y , H a r t le p o o l  e n T y n e m o u t h .



was. Daaruit zou dan wellicht afgeleid kunnen worden, dat de 
Vlaamse kolentrafiek vanuit Newcastle jaarlijks in het kader van 
de zeevisserijcyclus plaatsgreep. Dit zou tevens verklaren waarom 
in september, als gevolg van het naken van de teelt of vangst van 
herfstharing, genoemde kolentrafiek grotendeels uitviel. De haring­
visserij voor de kust van Zuidoost-Engeland verliep inderdaad, 
naar gelang het voortschrijden van het jaar, meer en meer zuid­
waarts tot voor de Vlaamse kust, waar ze eindigde14.

Tot welk scheepstype behoorden de vaartuigen van Sluis en de 
Vlaamse kusthavens en vissersplaatsen, die aan de kolenexport uit 
Newcastle deelnamen ? Een duidelijk antwoord op deze vraag geeft 
de onderzochte rekening niet. Wel mogen we aanvaarden dat uit 
de lading steenkool, uitgedrukt in «chaldrons», van elk schip, 
diens tonnenmaat afgeleid kan worden, althans approximatief, 
daar zulk een vracht niet steeds het volledig draagvermogen van 
het vaartuig weerspiegelt. Dit blijkt uit de ladingen van de 21 
Vlaamse schepen, die gedurende de betrokken periode hetzij 
tweemaal, hetzij zelfs drie keer te Newcastle kolen ingeladen had­
den, waarbij soms een marge van 15 «chaldrons» vastgesteld kan 
worden. Meestal nochtans was dit verschil niet groter dan 6 
«chaldrons». In enkele gevallen evenwel had hetzelfde vaartuig tel­
kens dezelfde hoeveelheid steenkool ingescheept15. Houden we,

14. D e  V l a a m se  h a r in g v i sse r s  d e d e n  in  n o r m a le  o m st an d ig h e d e n  ja a r l i jk s  t u sse n  

m e i  e n  se p t e m b e r  h o o fd z a k e l i jk  d e  h a v e n s  Sc a r b o r o u gh  e n  W h it b y  a a n  o m  e r  h u n  

v a n g s t e n  t e  l o s s e n ,  v o o r a l e e r  v e r d e r  z u id w a a r t s  a f  t e  r e iz e n . D i t  g e b e u r d e  t i jd e n s 

h u n  r e i z e n  n o o r d o v e r w a a r t s  v ó ó r  d e  «t e e l t » .  I n  N o r ma n d ie  h e e t t e  m e n  z u l k  e e n  r e is  

«s a f f a r e » ,  n a a r  h e t  E n g e l s  w o o r d  «s e a f a r e » ,  d . i .  z ee r e i s  o f  v a n g s t r e i s .  G e d u r e n d e  d e  

n o o r d o v e r r e i s  w e r d  d o o r  d e  V la a m se  v i s s e r s  b l i jk b a ar  o o k  o f  m issc h ie n  z e l f s  v o o r a l  

a a n  v r a c h t v a a r t  g e d a a n ,  m e e r  b e p a a ld  a a n  v e r v o e r  v an  z o u t  v o o r  im p o r t  in  d e  

E n g e l se  h a v e n s .  I n  d i t  k a d e r  m o e t  d a n  o o k  w e l l ic h t  d e  e x p o r t  v a n  k o le n  o p  d e  

t e r u g w e g  n a a r  V la a n d e r e n  g e z ie n  w o r d e n . R .  D E G R Y S E  e n  O . M U S ,  D e  l a a t ­

m id d e le e u w se  h a r in g v i s se r i j in  B i jd r .  G e s c h .  N e d e r l . , d l .  X X I ,  1 9 6 6 - 1 9 6 7 , n r .  2 , 

p .  8 2 - 1 2 1 . Z i e  p .  8 5 - 9 4 , e v e n a ls  p .  1 1 4 - 1 2 0 , b i j la ge n .

15. B i j l a g e ,  i t e m s 15 e n  23  ( S ) ,  18 e n  19 ( N H ) ,  4 6  e n  131 ( N ) ,  4 8 ,  8 6  e n  119 ( L ) ,  

63  e n  188 ( S ) ,  6 7  e n  107 (H ) ,  7 7  e n  178 (D ) ,  7 9  e n  175 ( N ) ,  8 2  e n  166 ( H ) ,  8 5 , 105 

e n  138 (H ) ,  8 7  e n  137 ( H ) ,  95  e n  177 (N ) ,  106 , 136 e n  182  (W ) , 111 e n  174 (D ) ,  

113 e n  193 ( O ) ,  115 e n  155 (D ) ,  117 e n  172 ( N ) ,  129 e n  163 ( N ) ,  135 e n  179 (W ), 

156 e n  187 (D )  e n  158 e n  195 (G ) .  V i j f  e e n h e d e n  u i t N ie u w p o o r t  ( N ) ,  v ie r  u i t  

D u in k e r k e  ( D ) ,  v ie r  u i t  H e i s t  ( H ) ,  t w e e  u i t  S l u i s  (S ) ,  t w e e  u i t  N ie u w e r h a v e n  ( N H ) ,  

t w e e  u i t  W a l r a v e n s i jd e  (W ) , e e n  u i t  L o m b a r d s i jd e  ( L) ,  e e n  u i t  O o s t e n d e  (O ) e n  e e n  

u i t  G r e v e l i n g e  (G )  h a d d e n  d u s  e lk  t w e e  o f  z e l f s  d r ie  m a a l  N e w c a s t l e  a a n g e d a a n  o m  

e r  n a d ie n  m e t  e e n  la d in g  k o le n  t e  v e r t r e k k e n .



voor wat de 21 genoemde schepen aangaat, alleen rekening met de 
hoogste lading, die ze elk uitgevoerd hadden, dan zien we dat die 
in de meeste gevallen zowat 40 «chaldrons» bedroeg en de 60 
«chaldrons» of daaromtrent zelden overschreed, wat op een draag­
vermogen van ongeveer evenveel vaten wijn neerkwam16. Dat was, 
voor zover we het kunnen nagaan, blijkbaar ook zo voor de over­
ige vaartuigen, die te Newcastle slechts één keer steenkool ingela­
den hadden. In het totaal kunnen er dan zowat 65 van de 80 
betrokken eenheden zulk een tonnenmaat gehad hebben. Voor het 
overige hadden, steeds volgens onze berekening, zowat negen een­
heden elk een tonnenmaat van wat minder dan 40 «chaldrons» of 
vaten en een zestal een van meer dan 60 «chaldrons» of vaten. De 
hoogste lading steenkolen, namelijk 95 «chaldrons», was door een 
schip uit Sluis, dat voordien zout en kurk gelost had, ingescheept 
en dit dan nog met een evenwichtige handelsbalans. Daarop volg­
den nog twee vaartuigen uit Duinkerke, waarvan de hoeveelheid 
ingeladen kolen telkens 80 «chaldrons» bedroeg, en een eenheid uit 
Sluis met een scheepslading van 70 «chaldrons» steenkool. De twee 
andere schepen, die elk respectievelijk 63 en 66 «chaldrons» kolen 
ingeslagen hadden, kwamen uit Nieuwpoort17. Van deze zes vaar­
tuigen met elk een lading van meer dan 60 «chaldrons» kolen, 
behoorden ongetwijfeld de vier eerste tot het type van het koop­
vaardijschip en de twee Nieuwpoortse tot dit van het grote haring­
schip. Dit wil nochtans niet zeggen dat er onder de 74 overige 
eenheden geen andere vaartuigen dan vissersboten of haringsche­
pen zouden geweest zijn, integendeel. Althans van een van hen, 
namelijk de «Juliane» uit Nieuwpoort, die achtereenvolgens met 
een lading van 36 chaldrons en een van 30 Newcastle verlaten had, 
mogen we misschien veronderstellen, dat het om een «eeverkine» 
ging, vermits zijn stuurman, Boudewijn Hallyng, het jaar voordien 
een scheepsaandeel van een achtste in zulk een vaartuig verworven

16. D e  h o o g s t e  la d in g e n ,  in g e n o m e n  d o o r  d e z e  21 v a ar t u ig e n ,  b e d r o e g e n  63  

«c h a ld r o n s » ( in  1 g e v a l ) ,  54  ( in  1 ), 5 0  ( in  2 ) ,  4 8  ( in  4 ) ,  4 7  ( in  1 ), 4 6  (in  3 ) ,  4 5  (in  

1 ), 4 2  ( in  2 ) ,  4 0  ( in  2 ) ,  3 6  ( in  1 ), 3 4  ( in  2 ) e n  24  ( in  1). H e t  g e m id d e ld e  d a a r v a n  is 

o n g e v e e r  4 3  «c h a l d r o n s ».  W e  v e r o n d e r s t e l l e n  d a n  o o k d a t  e e n  sc h ip  m e t  e e n  la d in g  

v a n  3 4  o f  3 6  «c h a ld r o n s » e r  e v e n g o e d  z o w a t  4 0  z o u  he b b e n  k u n n e n  in la d e n  e n  d a t  

d i t  d a n  z i jn  d r a a g v e r m o g e n  k a n  g e w e e s t  z i jn .

17. B i j l a g e ,  i t e m s 162 e n  164 , 118 e n  192 , 6 2 , 4 6  en  196 .



had18. Dit wijst er wellicht op, dat er zich onder de Vlaamse 
kolenschepen eenheden van het type ever, boeier of hulk, althans 
van kleine omvang, moeten bevonden hebben, wat zeker voor de 
vloot van Sluis en ook die van Duinkerke niet uit te sluiten is19. 
Verder mogen we aanvaarden, dat daarnaast een groot aantal vis­
sersvaartuigen van allerhande grootte en type, waaronder ook kor- 
vers, aan de kolentrafiek vanuit Newcastle deelgenomen hadden. 
Opvallend in ieder geval in dat opzicht is het aandeel van de 
eenheden van de kleine aanleg- of vissersplaatsen Lombardsijde, 
Walravensijde, Nieuwerhaven en vooral Heist, zodat we ons 
zouden mogen afvragen voor wiens rekening hun stuurlui de inge­
laden steenkool vervoerd hadden, waarbij we dan onmiddellijk 
denken aan Brugge met de Zwinhavens, draaischijven van de han- 
zeatische handelsscheepvaart20.

Van de 84 hier besproken Vlaamse vaartuigen wordt in de reke­
ning van 1377-1378 telkens niet alleen de plaats van herkomst, 
maar ook de naam van het schip zelf en van diens stuurman 
vernoemd, alhoewel steeds in Engelse spelling met fonetische in­
slag. Niet minder dan 37 onder deze eenheden, waarvan 13 uit 
Nieuwpoort en 8 uit Heist, droegen de naam « Mary schippe». 
Daarnaast waren er 10, die «Crucebergh», d.i. «Kruisberg», 7 die 
«Blitheleme», d.i. «Blijdeleven», 7, die «Godewille», d.i. «Gods­
wil», 5, die «Cristofor», 2, die «Katherine» en 2, die «Laurence»

18. « . . .  g h e c a le n g ie r t  e e n  a c h t e n d e e l  v a n  e e n e n  e e ue r k in e ,  t  w e lk e  t o e  b e h o o r d e  

C o l in  Sp r o n g h e ,  d ie  b a s t a e r d  w a s ,  d ie  s t a e r f  b u t e n  l a n d e ,  t  w e lk e  d e  b a i l l i u . . .  

v e r c o c h t  h e i f t  B o u d in  H a l l in g h e  v a n  d e r  N ie u w e r p o o rt  e n d e  h e i f t  d e r  o f  o n t fa e n  

2 4  l b . » .  B r u s s e l ,  A lg .  R i jk sa r c h . ,  R e k e n k a m e r  v a n  Vla a n d e r e n  e n  B r a b a n t ,  n r . 

1502  ( o f  1 5 0 3 , d u b b e l ) ,  r e k e n in g  v a n  Ja n  L e n n o o t ,  wa t e r b a l ju w  v a n  h e t  Z w in , o v e r  

d e  p e r io d e  11 m e i  - 21  se p t .  1377 . - B i j l a g e  I ,  i t em s 117 e n  172 .

19. R .  D E G R Y S E ,  D e  V l a a m se  w e s t v a a r t  en  d e  E n g e l s e  r e p r e s a i l l e s  o m st r e e k s 

1 3 7 8 , in  H a n d .  d e r  M a a t s c h .  v o o r  G e s c h .  e n  O u d h e id k u n d e  t e  Ge n t , N ie u w e  

R e e k s ,  d l .  X X V I I ,  197 3 , p . 19 3 - 2 3 9 . Z ie  p .  2 0 1 - 2 0 2 , 211 e n  2 1 8 , b i j l a g e  I I .

2 0 . «D o u  r o y a u m e  d  A n g le t e r r e  v ie n n e n t  la in n e s ,  c u ir ,  p l o n s ,  e s t a i n s ,  c h a r b o n  d e  

r o c h e ,  f r o m a i g e ».  L .  G I L L I O D T S - V A N  S E V E R E N ,  C a r t u l a i r e  d e  l 'a n c ie n n e  e s ­

t a p l e  d e  B r u g e s , d l .  I ,  B r u g g e ,  190 4 , p .  19, n r . 14. D o c u m e n t  v a n  om s t r e e k s  1300 , 

g e t i t e ld  «C  e s t  li r o ia u m e  e t  l e s  t e r r e s ,  d e sq u e z  le s  m a r c h a n d ise s  v ie n n e n t  a  B r u g e s  

e t  e n  la  t e r r e  d e  F l a n d r e s ».  N ie t  g e d a t e e r d ,  m a a r  da a r  in  h e t  s t u k  o o k  d e  D e e n se  

h a r in g , d . i .  Sc h o n e n se  k a a k h a r in g ,  v e r n o e m d  w o r d t ,  w a a r v a n  d e  s t a p e l  in  1324 t e  

D a m m e  g e v e s t i g d  g e w o r d e n  w a s ,  m o g e n  w e  a a n v a a r d e n  da t  d e  t e k s t  v a n  n a  d ie  

d a t u m  m o e t  d a g t e k e n e n .



of «Laurentius» heetten21. De overige 14 schepen hadden elk eve­
neens een naam, die hetzij met een patroonheilige, hetzij met de 
eredienst, hetzij met de verpersoonlijking van het vaartuig te ma­
ken had, namelijk «Boye», «Doubeler», «Godtyde», «Hauler», 
«Juliane», «Lightfote», «Lodewyk», «Margaret», «Maudeleyn», 
«Nicholas», «Palmer», «Victor», «Winpeny» en «Wonder». Nietal 
deze namen in een Engels kleedje zijn even gemakkelijk tot de 
Middelnederlandse originele term te herleiden. Waarschijnlijk slaat 
de benaming «Boye» op een boeier of klein vrachtschip en de 

naam «Lightfote» op «Lichtvoet» of een licht, snelvarend vaartuig. 
Met «Doubeler» of «Dobbelaar» en «Winpeny» of «Winpenning» 
belanden we, langs het taaleigen, in de typische wereld zelf van de 
gokkende en avontuurlijke zeelui, voor wie het schip zoveel als de 
belichaming van hun streven was22. Gezien het groot aantal 
Vlaamse vaartuigen, dat we aldus gedurende de periode oktober
1377 - september 1378 leren kennen, mogen we ons wellicht afvra­
gen of we, althans in het geval van de vloten van Duinkerke, 
Nieuwpoort, Lombardsijde, Heist en Sluis, niet staan voor het gros 
van de Engelandvaarders van die plaatsen23. Wat er ook van zij, 
de genoemde rekening van de «custom» te Newcastle is stellig niet 
zonder belang voor de maritieme geschiedenis van Vlaanderen, 
evenals voor die van Zeeland, Holland en de Duitse hanzesteden. 
Tijdens de betrokken periode waren inderdaad ook nog 2770 
«chaldrons» steenkool in 55 ladingen door 50 schepen, herkomstig 
uit 20 Zeeuwse, Hollandse en hanzische havens, vanuit Newcastle 
geëxporteerd geworden. Van deze vaartuigen hadden er zowat 27 
aldaar ook goederen gelost, vooraleer kolen in te laden. Daarnaast

21 . I n  d ie  t i jd  w a r e n  e r  t e  N ie u w p o o r t  t w e e  p a r o c h iale  k e r k e n , w a a r v a n  d e  e n e  

a a n  O .- L . - V r o u w  e n  d e  a n d e r e  a a n  S in t - L a u r e n t iu s  t oe g e w i jd .

2 2 . G .  A S A E R T ,  W e st e u r o p e se  s c h e e p v a a r t  in  d e  m id d e le e u w e n . B u s s e m ,  

197 4 , p . 6 4 , 7 9  e n  1 0 1 - 1 1 3 , o v e r  d e  b o e ie r  e n  a n d e re  m id d e le e u w se  s c h e e p s t y p e s ,  

b e n e v e n s  p .  1 2 5 - 1 3 2 , o v e r  d e  z e e l ie d e n .

2 3 . T e r  v e r g e l i jk in g  : g e d u r e n d e  h e t  b o e k ja a r  1 3 7 8 -1 3 7 9  b e d r o e g  t e  G r e a t  

Y a r m o u t h  h e t  a a n t a l  b e z o e k e n  v a n  v a a r t u ig e n  u i t  S lui s  t w a a l f  e n  v a n  e e n h e d e n  u i t

H e i s t  n e g e n . H . J .  S M I T ,  B r o n n e n  t o t  d e  g e sc h i e d e n i s  v an  d e n  h a n d e l  m e t  E n g e­

l a n d ,  S c h o t l a n d  e n  I e r l a n d , d l .  I ,  v o l .  1 ( r i jk s  G e sc h ie d k u n d ig e  P u b l i k a t ië n , n r . 

6 5 ) ,  ’s  G r a v e n h a g e ,  .1 9 2 8 , p .  3 1 6 - 3 2 7 , n r . 5 7 6 . —  No r w ic h .  N o r fo l k  a n d  N o r w ic h

R . O . ,  A r c h , o f  G r e a t  Y a r m o u t h ,  B o r o u g h  C o u r t  R o l l s , n r . 9 0 , m . 8 - 1 1 .



waren te Newcastle nog 28 eenheden uit genoemde havens aange­
komen om er koopwaren te lossen en daarna, zonder steenkolen 
ingeladen te hebben, te vertrekken, wat het totaal aantal schepen 
uit Zeeland, Holland en de hanzesteden, die gedurende de bespro­
ken periode aldaar gemeerd hadden, op 78 brengt. Onder de 
goederen, die ze aangevoerd hadden, vinden we o.m. «cokaille» 
d.i. keukengerei, zout, hout, «osemond» of Zweeds ijzer, ander 
ijzer, linnen, teer, tegels en ook kaakharing uit Schonen. Meerdere 
vaartuigen, die dergelijke waren te Newcastle gelost en daarna 
steenkool ingescheept hadden, vertrokken zelfs met een gunstige 
handelsbalans24. Dit alles zou er kunnen op wijzen, wat eigenlijk 
voor de hand ligt, dat te Newcastle de uitvoer van deze brandstof 
meer en meer de import van allerlei goederen in de hand werkte 
en dat dit minder de Vlamingen dan de Noordnederlanders en de 
hanzeaten ten goede kwam. Indien tijdens het genoemde jaar 1377­
1378 de Vlamingen aldaar in de export van de steenkool toch nog 
zowat 64 % ervan op hun aktief hadden, dan was dat ongetwijfeld 
te danken aan het verdrag van goede verstandhouding, dat door 
Lodewijk van Male, graaf van Vlaanderen, op 28 september 1377 
met Richard II, de nieuwe koning van Engeland, gesloten gewor­
den was en op de verlenging van de tussen de beide landen 
vroeger aangegane akkoorden neerkwam25. De Honderdjarige 
Oorlog tussen de Franse en Engelse vorstenhuizen was toen inder­
daad, na een rustpoos, terug in gang gekomen26.

De rekeningen van de «customs» te Newcastle over de boekjaren 

1378-1379 en 1379-1380 bleven niet bewaard, zodat we de omvang 
van de kolenexport aldaar door vreemde schepen gedurende die 
beide periodes en het Vlaams aandeel daarin niet kunnen nagaan. 
Wel mogen we veronderstellen dat toen, onder invloed van de 
gespannen internationale toestand en de daarmee gepaard gaande 
represailles en kaapvaart, genoemde kolenuitvoer begon af te ne­
men. Zeker is dat in 1379 de kolenschepen vertrekkend uit New-

2 4. B L A K E ,  p .  17 - 18 . —  L o n d e n ,  P .R .O . ,  C u s t o m s  a c c o u nt  E  1 2 2 / 1 0 6 / 1 .

2 5 . T h . R Y M E R ,  F o e d e r a ,  c o n v e n t io n e s ,  l i t t e r ae  in t e r  r e g e s  A n g l i a e e t  a l i o s 

q u o sv i s  r e g e s  e t c . , ’ s  G r a v e n h a g e ,  1 7 3 9 - 1 7 4 5 , d l .  I l l ,  v o l .  3 ,  p .  7 0 .

2 6 . C h . D E  L A  R O N C I È R E ,  H i s t o i r e  d e  la  m ar in e  f r a n ç a i s e , d l .  I ,  P a r i js ,  

1 9 0 9 , p .  5 1 - 6 3 , c h a p .  I V  : «c a m p a g n e s  n a v a le s  d e  1377 à  1 3 8 0 ».



castle, evenals de haringschepen en andere vissersboten, benevens 
de koopvaardijschepen, varende voor de Engelse oostkust, door de 
Engelsen onder de bescherming van enkele bewapende konvooiers 
gesteld dienden te worden27. Zoals blijkt uit de rekening van de 
«custom» te Newcastle over het boekjaar eind september 1380 - 
eind september 1381, was de export van steenkolen aldaar toen 
nog aanzienlijk, alhoewel het aandeel van de Vlamingen daarin fel 
verminderd te voorschijn kwam28. De totale uitvoer over zee van 
kolen aldaar bedroeg er zowat 5356 «chaldrons» in 117 scheepsla­
dingen. Het aandeel van de Vlaamse schepen in deze hoeveelheid 
bereikte slechts 991 «chaldrons» in 22 ladingen, verdeeld als 
volgt29 :

H a v e n  o f  i j d e  v a n  

h e r k o m s t  v a n  h e t  s c h i p

W e r k e l i j k  a a n t a l  

d e e l n e m e n d e  s c h e p e n

A a n t a l  s c h e e p s ­

l a d i n g e n  s t e e n k o o l

H o e v e e l h e i d  i n

-  c h a l d r o n s  •

D u in k e r k e i i 4 0

N ie u w p o o r t 3 5 189

N ie u w e  I Jd e 1 2 8 0

L o m b a r d s i jd e 5 5 2 3 2

O o st e n d e 1 1 28

H e i s t 1 1 6 0

S lu i s 4 4 2 6 0

B ie r v l i e t 1 1 4 0

N ie u w e r h a v e n 2 2 6 2

T o t a a l 19 22 991

2 7 . S A L Z M A N ,  p .  2 7 1 . —  L o n d e n ,  P .R .O . ,  R o t .  p a r i . ,  d l .  i i i ,  63: t w e e  «n i e f s »,
t w e e  «b a r g i s » e n  t w e e  «b a l l e n g e r s» w e r d e n  t o e n  a l s  k o n v o o ie r s  i n g e z e t .

2 8 . B L A K E ,  p . 18-19 .

2 9 . L o n d o n ,  P .R .O . ,  C u s t o m  a c c o u n t  E  1 2 2 / 1 0 6 / 4 , i t em s 5 ,  3 6 , 3 7 , 3 8 , 5 3 , 6 5 , 

6 9 ,  7 5 , 8 8 , 8 9 , 9 0 , 9 1 , 9 2 , 9 7 , 110 , 112 , 113 , 1 1 5 , 116 , 120 , 131 e n  143.



Naast de 19 Vlaamse schepen, die te Newcastle steenkolen ingesla­
gen hadden, somt de betrokken rekening er nog 6 andere op, die 
er waren komen aanleggen om er goederen te lossen, namelijk 2 
uit Duinkerke, 1 uit Heist, 1 uit Sluis, 1 uit Nieuwerhaven en 1 uit 
Hugevliete. Laatst genoemd vaartuig had er 25 last Schonense 
kaakharing aangevoerd30. Onder de Vlaamse kolenschepen bevon­
den er zich eveneens enkele, die te Newcastle koopwaren gelost 
hadden, vooraleer steenkool in te laden. Zo had een schip uit 
Lombardsijde er, naast drie tonnen olie, niet minder dan 9000 
tegels afgeleverd en een vaartuig uit Nieuwpoort 1000 schapen­
vachten31 . Voor het overige bestonden de weinige door de Vlamin­
gen te Newcastle geloste goederen uit bier, olie, fruit, noten, knof­
look, zout, lampreien of prik, kurk, ijzer, metalen kruiken en 
ledige tonnen. Naast steenkolen, waren door enkele Vlaamse 
vaartuigen ook molenstenen, mostaard- en uienzaad uitgevoerd ge­
worden32. Van de 25 eenheden, die aldus aan deze trafiek deelge­
nomen hadden, droegen er zes de naam «Godewylle» en vijf de 
naam «Seint Maryshippe». Twee heetten «Crucemberghe», twee 
«Godbered» d.i. «Godsberaad», en de overige tien respectievelijk 
«Nicholas», «Maryknight», «Palmer», «Seint Jameshippe», «Gode­
rest», «Maister Jone», «Andreyus», «Blythelevyn», «Seint Jones­
hippe» en «Comweltohous» d.i. «Komwelthuis». Van de 19 kolen­
schepen waren er 7 met een lading of draagvermogen van minder 
dan 40 «chaldrons», 9 met een variërend van 40 tot 60 «chald­
rons» en 3 met een van meer dan 60 «chaldrons», namelijk een 
eenheid uit Lombardsijde, geladen met 80 «chaldrons», en twee uit 
Sluis, respectievelijk geladen met 70 en 80 «chaldrons», dus vaar­
tuigen van 35 à 40 last33.

Op te merken is, dat van de besproken Vlaamse vaartuigen, vier,

3 0 . I b . ,  i t e m s 16, 2 4 , 4 8 , 4 9 ,  5 0  e n  5 9 . —  V o o r  h e t v a a r t u ig  u i t  H u g e v l ie t e  z ie  

i t e m  5 7 .

3 1 . I b . ,  i t e m s 3 6  e n  9 7 .

3 2 . I b . ,  i t e m s 3 6 , 3 8 , 5 3 , 8 9  e n  9 0 .

3 3 . E e n  v a a r t u ig  u i t  N ie u w p o o r t  h a d  a c h t e r e e n v o lg e ns  d r ie  la d in g e n  s t e e n k o o l  

in g e s la g e n  e n  e e n  u i t  d e  N ie u w e  I Jd e  t w e e . I b . ,  i t em s 37  (3 8  «c h a l d r o n s ») ,  8 8  (4 0  

c h .)  e n  120 (31 c h .)  e n  i t e m s 91  (4 0  c h .)  e n  112 (40  c h .) .  —  V o o r  d e  t w e e  g r o t e  

e e n h e d e n  u i t  S lu i s  z ie  i t e m s 5 e n  3 6  e n  v o o r  d e  g r ot e  e e n h e id  u i t  L o m b a r d s i jd e  

i t e m  6 5 .



respectievelijk herkomstig uit Duinkerke, Lombardsijde, Heist en 
Nieuwerhaven, met dezelfde schipper ook in 1378 Newcastle aan­
gedaan hadden om er steenkolen in te laden en uit te voeren34. 
Daarnaast waren er nog drie andere stuurlui, beurtelings herkom­
stig uit Duinkerke, Heist en Sluis, die dat jaar aldaar eveneens 
kolen ingescheept hadden, maar dan in een ander schip, dan dit 
waarover ze in 1381 het gezag hadden35. Dit wijst ongetwijfeld op 
een zekere continuïteit in de Vlaamse kolenexport vanuit New­
castle. Voor het overige zien we tijdens het boekjaar 1380-1381 in 
het totaal 4365 «chaldrons» steenkolen in 95 ladingen door 84 
schepen uit Zeeland, Holland en het hanzegebied te Newcastle uit­
gevoerd worden36. Vergeleken met hun aandeel in de kolenuitvoer 
gedurende het boekjaar 1377-1378, waren de Zeeuwen, Hollanders 
en hanzeaten er dus goed op vooruitgegaan, wat blijkbaar door de 
achteruitgang van de Vlamingen op dat gebied te verklaren is.

Aansluitend bij de rekening van de «custom» op de export van 
steenkool te Newcastle van eind september 1380 - eind september 
1381 is die over de tweejarenperiode eind september 1381 - eind 
september 1383, waarvan het exemplaar eveneens bewaard bleef. 
Voor het onderzoek van de Vlaamse kolentrafiek is echter alleen 
het gedeelte van deze rekening over het boekjaar eind september 
1381 - eind september 1382 van belang, daar het jaar nadien, 
gedurende dezelfde tijdspanne van twaalf maanden de Vlamingen, 
met uitzondering van een schip uit Nieuwerhaven, Newcastle niet 
aandeden37. Op een totaal van 4906 chaldrons steenkool, die tij­
dens het boekjaar 1381-1382 in zowat 110 scheepsladingen aldaar

3 4 . I b . ,  i t e m s 4 9  (D ) ,  5 9  ( H ) ,  8 9  ( L )  e n  143 ( N H ) .  —  Z ie  in  d e  b i j l a g e  i t e m s 111 

e n  179 (D ) ,  8 5 , 105 e n  138 ( H ) ,  4 7  e n  120 ( L )  e n  18 e n  19 ( N H ) .

3 5 . E  1 2 2 / 1 0 6 / 4 ,  i t e m s 65  ( S ) ,  113 (D ) e n  131 (H ) .  —  Z ie  in  d e  b i j l a g e  i t e m s

150 ( S ) ,  149 (D )  e n  1 (H ) .

3 6 . B L A K E ,  p .  18-19 . —  S M I T ,  d l . I ,  v o l .  1 . ,  p . 3 3 6- 3 4 2 , n r . 5 8 9 , l i js t  v a n  d e  

N o o r d n e d e r la n d se  v a a r t u ig e n ,  d ie  t i jd e n s h e t  b o e k jaa r  1 3 8 0 - 1 3 8 1 , N e w c a s t l e  a a n g e ­

d a a n  h a d d e n .  O n t le d in g  v a n  d e  r e k e n in g  v a n  d e  «c u s to m » a ld a a r .

3 7 . L o n d o n ,  P .R .O . ,  E  1 2 2 / 1 0 6 / 5 . H e t  p e r k a m e n t  i s  hie r  e n  d a a r  b e sc h a d ig d .  —  

B L A K E ,  p .  19 - 2 0 , o n t le d in g  v a n  d e  r e k e n in g  o v e r  d e  t i jd sp a n n e  2 9  se p t .  1381 - 29  

se p t .  1382 . H e t  d a a r o p v o lg e n d  g e d e e l t e  o v e r  d e  p e r io d e  2 9  se p t .  1382 - 2 9  se p t .  

1383 w o r d t  d o o r  B l a k e  b u i t e n  b e sc h o u w in g  g e la t e n ,  alh o e w e l  in  d e  z o w a t  100  i t e m s 

e r v a n  d e  u i t v o e r  v a n  s t e e n k o o l  d o o r  Z e e u w se ,  H o l l a nd se  e n  h a n z e a t isc h e  sc h e p e n  

o p g e so m d  w o r d t .



uit de haven weggevoerd werden, was er een hoeveelheid van 1520 
«chaldrons» op rekening van de Vlaamse vaartuigen, te verdelen 
als volgt :

H a v e n  o f  i j d e  v a n  

h e r k o m s t  v a n  h e t  s c h i p

w e r k e l i j k  a a n t a l  

d e e l n e m e n d e  s c h e p e n

a a n t a l  s c h e e p s ­

l a d i n g e n  s t e e n k o o l

h o e v e e l h e i d  

i n  « c h a ] d r o n s >

D u in k e r k e 7 8 362

N ie u w p o o r t 3 4 150

d e  N ie u w e  I Jd e 38 1 1 4 0

L o m b a r d s i jd e 38 1 ( o f  2) 2 178

W a l r a v e n s i jd e 38 3 ( o f  4 ) 6 265

O o st e n d e 1 1 48

Slu i s 9 9 481

N ie u w e r h a v e n 1 1 36

T o t a a l 2 6  ( o f  28 ) 3 2 1560

Gedurende het hier besproken boekjaar hadden nog acht andere 
Vlaamse vaartuigen Newcastle aangedaan om er koopwaren te los­
sen en daarna zonder een lading steenkool de haven te verlaten. 
Het waren meer bepaald een eenheid uit Duinkerke, een uit 
Nieuwpoort, een uit Hugevliete, twee schepen uit Sluis en drie uit 
Nieuwerhaven39. Aldus komen we tot een totaal van ongeveer 35 
Vlaamse vaartuigen, die tijdens het boekjaar 1381-1382 Newcastle 
binnengevaren waren. Het grootste aantal onder hen, namelijk 21, 
had er, vooraleer met of zonder een lading kolen te vertrekken,

3 8 . D e  d e sb e t r e f fe n d e  i t e m s z i jn  t e n  d e le  o n l e e sb a ar .  I n  i t e m  3 4  s t a a t  «N e u h y w e » 

o f  «N e u h y w t » b l i jk b a a r  v o o r  d e  N ie u w e  I Jd e .

3 9 . I b . ,  i t e m s 37  (D ) ,  142 ( N ) ,  8 0  ( H ) ,  93  e n  115 (S ) ,  2 4 , 2 7  e n  2 9  (N H ) .  D e  

r e k e n in g  v e r m e ld t  o o k  v ie r  V l a a m se  sc h e p e n  d ie  e lk  m e t  e e n  la d in g  w o l e n  h u id e n  

v e r t r o k k e n  w a r e n .



een vracht goederen gelost40. Onder de geloste koopwaar vinden 
we vooral tegels, zout en appelen en daarnaast ook aardewerk, 
keukengerei, houten balken, ijzer, meekrap, linnen, uien, zalm, 
vet en zelfs ezels. Van de genoemde 35 eenheden, die aan de 
trafiek op Newcastle deelgenomen hadden, waren er vijftien met de 
naam «Seint Maryshippe» en een met de naam «Seint Maryk- 
nyght». Vier heetten «Crucemberghe», vier «Christofore», drie 
«Comeweletohous» en de overige acht respectievelijk «Blythleven», 
«Flour de Lies», «Godesknyght», «Goderoste», «Godewylle», «Jo­
hannes», «Lychtfote» en «Pasedaughe», benamingen die ongetwij­
feld duidelijk genoeg zijn. De ingeslagen ladingen steenkool va­
rieerden van 24 tot 90 « chaldrons». Van de 26 of meer bij de 
verscheping daarvan betrokken vaartuigen waren er een vijftal met 
een laadvermogen van ten hoogste 40 «chaldrons», achttien met 
een laadvermogen van 40 tot 60 «chaldrons» en drie met een laad­
vermogen van meer dan 60 «chaldrons»41. De twee grootste een­
heden kwamen uit Sluis en Lombardsijde en hadden elk een kapa- 
citeit van 90 «chaldrons». Een van hen, de «Seint Maryshippe» uit 
dit laatste stadje was een eerste maal, in april 1382, met een 
lading steenkool, bedragende 88 «chaldrons», uit Newcastle ver­
trokken en een tweede maal, op 22 juli van dat jaar, met een 
vracht bedragende 90 «chaldrons». De «Seint Maryshippe» uit 
Sluis had maar één maal Newcastle aangedaan om er 90 «chald­
rons» kolen in te laden. Een ander vaartuig uit deze Zwinhaven, 
eveneens «Maryshippe» geheten, had er 70 «chaldrons» ingeno­
men42. Deze drie eenheden waren blijkbaar groter dan de gewone 

haringschepen of vissersboten, die ten hoogste een tonnenmaat van

4 0. I b . ,  i t e m s 1, 4 ,  5 ,  18 , 2 4 , 2 7 , 2 9 , 3 1 , 3 4 , 3 5 , 37 , 4 2 , 4 3 , 4 4 , 6 8 , 7 0 ,  8 0 , 9 3 , 

107 , 113 , 115 e n  142. I t e m s 4  e n  31  b e t r e f fe n  e e n  en  h e t z e l fd e  v a a r t u ig  u i t  

N ie u w p o o r t .

4 1 . D r ie  v a a r t u ig e n  h a d d e n  e lk  a c h t e r e e n v o lg e n s  t w ee m a a l  N e w c a s t l e  a a n g e d a a n  

e n  s t e e n k o o l  in g e la d e n . I b . ,  i t e m s 5 4  (5 0  c h .)  e n  86  (6 0  c h .)  v o o r  D u in k e r k e  ; 4  (3 6  

c h .)  e n  31 (3 6  c h . )  v o o r  N ie u w p o o r t  ; 121 (5 0  c h .)  e n  146 (5 0  c h .)  v o o r  W a l r a v e n -  

s i jd e .  E e n  t w e e d e  e e n h e id  u i t  d i t  l a a t s t e  p l a a t s je  h a d  d r ie m a a l  t e  N e w c a s t l e  k o le n  

in g e la d e n .  I b . ,  i t e m s 43  (4 5  c h . ) ,  113 (4 0  c h . )  e n  147 (4 0  c h .) .

4 2 . I b . ,  i t e m s 4 2  e n  134 ( L ) ,  135 e n  145 ( S ) .



30 last of zowat 60 «chaldrons» hadden43. Naast de 1560 «chald­
rons» steenkool door de Vlaamse vaartuigen uitgevoerd, waren 
vanuit Newcastle de overige 3346 «chaldrons» door Zeeuwse, Hol­
landse en hanseatische schepen geëxporteerd geworden en dit in 
ongeveer 80 scheepsladingen. Voor al de kolenvrachten samen 
kwam dit per schip neer op een gemiddelde lading van zowat 45 
«chaldrons»44.

De stilstand, die we in 1383 in de uitvoer van steenkool te New­
castle door de Vlamingen vaststellen, was ongetwijfeld aan de toe­
nmalige beroerde toestand in Vlaanderen zelf te wijten, namelijk 
de opstand van Gent onder leiding van Filips van Artevelde en, als 
gevolg daarvan, de Franse tussenkomst. Zelfs na de nederlaag van 
de Gentenaars in de slag bij Westrozebeke op 27 november 1383 
kwam er nog geen onderwerping aan het gezag van graaf Lode­
wijk van Male, die in 1384 stierf en door zijn schoonzoon, Filips 
de Stoute, hertog van Bourgondië, opgevolgd werd. Eerst in 1385 
kon deze laatste met de Gentenaars, die tot dan toe de steun van

43 . I n  1319  o f  e e n  o f  m e e r d e r e  ja r e n  d a a r  v ó ó r  v e r loo r  st u u r m a n  C la im a n  M i­

c h ie l  u i t  O o s t e n d e  «e e n  sc h ip  e n d e  t  g h e w a n t  e n d e  22  l a s t  h a r in x  e n d e  1300  c a b e -  

l i a u s  b e n o r d e n  Je m e m u d e  u p  d ie  w i ld e  z e » a l s  g e v o lg v a n  e e n  k a p in g  d o o r  z e e r o v e s  

u i t  g e n o e m d e  h a v e n  : G r e a t  Y a r m o u t h .  G e n t ,  R i jk sa r ch . ,  fo n d s  d e  Sa in t  G é n o i s ,  

n r . 1 3 7 3 , r o l  g e t i t e ld  «n o u v ie l l e s  c o m p la in t e s  d e s  F l a m e n s  c o n t r e  l e s  E n g l e s »,  i t e m

3 . —  I n  d e  v r i jg e le id e n  d o o r  d e  E n g e l se  k o n in g e n  a an  d e  v i ss e r s  u i t g e r e ik t  w e r d  

so m s  b e p a a ld  d a t  h u n  v a a r t u ig e n  t e n  h o o g s t e  e e n  d r aa g v e r m o g e n  v a n  3 0  l a s t  p e r  

e e n h e id  h e b b e n  m o c h t e n . A ld u s  in  1460  t e n  v o o r d e le  v a n  e e n  v i sse r s t u u r m a n  u i t  

D ie p p e  : «R e x . . .  d e d im u s e t  c o n c e s s i m u s . . .  b o n u m  sec u r u m  v e r u m q u e  sa l v u m  c o n -  

d u c t u m , d ie  p r im a  m e n s is  ju n i i  p r o x im o  n u n c  v e n t u r i,  p e r  u n u m  a n n u m  in t e g r u m  

. . .  Jo h a n n i  V in e t ,  m a g is t r o  u n iu s b a t e l l e  se u  v a s i s a d  p isc e n d u m  o r d in a t i  p o r t a g i i  

t r ig in t a  d o l io r u m  v e l  in f r a ,  d e  p a r t e  n o b is  a d v e r s a. . . »  M . M O L L A T ,  L a  p ê c h e  à 

D ie p p e  a u  X V e  s i è c l e , in  B u l l ,  d e  la  S o c .  l ib r e  d ’E m u l .  d u  c o m m e r c e  e t  d e 

l ’i n d u st r ie  d e  la  S e in e - I n f é r i e u r e .  E x e r c i c e  1 9 3 8 , R o u e n ,  1939 , p .  16 9 - 2 1 0 . Z ie  p .  

2 0 6 , p i è c e  2 . S t u k  v a n  2 0  m e i  1460 . —  L o n d o n ,  P .R .O. ,  T r e a t y  R o l l s  1 4 2 , m . 10 , 

3 0  H e n r y  V I .  —  V o o r  d e  1 4 d e  e e u w , z ie  J .  N O Ë L  D E  L A M O R N I È R E ,  H is t o i r e  

g é n é r a l e  d e s  p ê c h e s  an c ie n n e s  e t  m o d e r n e s . P a r i js ,  1 8 1 5 , p . 3 1 5 , z o n d e r  b r o n ­

v e r m e ld in g .

4 4 . B l a k e ,  19 - 20 . —  B i j d e  V la a m se  v a a r t u ig e n  i s  g eb e u r l i jk  n o g  t e  v o e g e n  e e n  

sc h ip  u i t  «B ü r g e »,  p l a a t s ,  d ie  d o o r  B l a k e  m e t  B r u g ge  g e ïd e n t i f i c e e r d  w o r d t .  H e t  

h e e t t e  Se in t  M a r y sc h ip  e n  h e t  h a d  «6 4  c h a ld r o n s» s te e n k o o l  in g e s la g e n .  M e t  

«B ü r g e » m o e t  m issc h ie n  e e r d e r  B u r g  in  Z e e la n d  b e d o eld  g e w e e s t  z i jn . G e n o e m d e  

r e k e n in g , b o e k ja a r  1 3 8 1 - 1 3 8 2 , i t e m  7 6 , d a t u m  v a n  v er t r e k  : 2  ju n i  1382.



de Engelse koning Richard II genoten hadden, de vrede sluiten45. 
Of toen onmiddellijk de Vlaamse trafiek op Newcastle terug plaats 
vond, is te betwijfelen, gezien het Frans-Bourgondisch familiaal 
verbond en de mislukte Franse expedities tegen Engeland in 1386 
en 1387. Wellicht mogen we aanvaarden, dat dit eerst daarna ge­
beurde, wat zou kunnen blijken uit de vierde hier besproken reke­
ning van de kleine «custom» te Newcastle, meer bepaald die over 
de periode gaande van 29 september 1390 tot 8 december 1391. 
Gedurende deze tijdspanne van nagenoeg veertien maanden be­
droeg de totale uitvoer over zee van steenkool te Newcastle zowat 
5000 «chaldrons», in ongeveer 118 scheepsladingen, waarvan 16 
met in het geheel 620 «chaldrons» in Vlaamse vaartuigen. De 
overige vrachten van die aard waren in Engelse, Franse, Zeeuwse, 
Hollandse en hanzeatische eenheden verscheept geworden46. 
Slechts een vijftal Vlaamse havens hadden aan deze trafiek deelge­
nomen en hun aandeel erin was als volgt :

H a v e n  o f  i j d e  v a n  

h e r k o m s t  v a n  h e t  s c h i p

w e r k e l i j k  a a n t a l  

d e e l n e m e n d e  s c h e p e n

a a n t a l  l a d i n g e n  

s t e e n k o o l

h o e v e e l h e i d  

i n  « c h a l d r o n s »

N ie u w p o o r t 5 5 2 27

O o st e n d e 1 1 20

H e i s t 2 2 90

S lu i s 6 7 2 4 9

N ie u w e r h a v e n 1 1 34

T o t a a l 15 16 6 2 0

4 5 . W . P R E V E N 1 E R ,  L e s  p e r t u r b a t i o n s  d a n s  l e s  r e la t i o n s  c o m m e r c i a l e s  an g lo -  

f l a m a n d e s  e n t re  1 3 7 9  e t  1 4 0 7 . C a u s e s  d e  d é s a c c o r d  et  r a i s o n s  d 'u n e  r é c o n ­

c i l i a t io n , in  P u b l i c a t i o n s  d e  l a  S o r b o n n e ,  sé r i e  E t u d e s ,  d l . V . Ec o n o m i e s  e t 

s o c i é t é s  d u  M o y e n  A g e ,  M é l a n g e s  E d o u a r d  P e r r o y , P a r i js ,  1973. O v e r d r u k  in  

S t u d i a  H i s t o r i c a  G a n d e n s i a n r . 182 . G e n t .  1973.

4 6 . L o n d o n ,  P . R . 0 . ,  C u s t o m  a c c o u n t  E  1 2 2 / 1 0 6 / 2 1 . - O n t le d in g  e n  b e sp r e k in g  

in  g r o t e  l i jn e n  in  J . B .  B L A K E ,  p .  2 0 - 2 1 . D a a r b i j  h ee f t  d e z e  a u t e u r ,  n a a r  w e  

v e r m o e d e n ,  o o k  g e st e u n d  o p  d e  r e k e n in g  E  1 2 2 / 1 0 6 / 2 2, a l t h a n s v o o r  w a t  e n k e le  

E n g e l se  e n  a n d e r e  sc h e p e n  a a n g a a t .  Z ie  i b id e m , p . 16, n . 102.



Naast de 15 geciteerde kolenschepen, vinden we in de rekeningen 
nog 6 andere Vlaamse vaartuigen, die eveneens Newcastle aange­
daan hadden, vermeld. Het waren meer bepaald 4 eenheden uit 
Sluis en 2 uit Nieuwerhaven, die aldaar goederen gelost hadden en 
nadien zonder een lading steenkool vertrokken waren47. Van de 21 
Vlaamse schepen, die aldus in de rekening opgesomd worden, wa­
ren er in het totaal 11, die te Newcastle een vracht koopwaren 
gelost hadden, namelijk 7 uit Sluis, 3 uit Nieuwerhaven en 1 uit 
Heist48. Onder de aangevoerde goederen vinden we vooral zout, 
wede, vet, ijzer, laken, linnen, meekrap, aluin, was, hennep en 
lamprei. Een vaartuig uit Sluis had niet minder dan 12000 tegels 
ontladen49. Van de genoemde Vlaamse vaartuigen waren zes ge­
naamd «Maryschip», drie «Marieknyght», twee «Godewyle», twee 
«Katrina» en een «Ardore», «Comeweltohous», «Christofer», 
«Crucemberghe», «Haligast», «Maidaugh», «Plukrose» of «Seint 
Maribote». Laatste naam is zeker als dusdanig relevant, aangezien 
hij duidelijk op een boot en niet op een schip sloeg. Desbetreffend 
vaartuig was uit Sluis herkomstig en had een lading van slechts 12 
«chaldrons» steenkool ingescheept50. Dit was de kleinste van de 
door Vlaamse eenheden te Newcastle ingeslagen vrachten kolen. 
Acht andere onder deze schepen moeten elk een laadkapaciteit tot
40 «chaldrons» gehad hebben. Een schip had een lading van 44 
«chaldrons» ingedaan51. Daarentegen waren er vier eenheden met

47. E 122/106/21, items 4, 5, 6 en 46 voor Sluis en 44 en 45 voor Nieuwer­
haven.

48 . I b . ,  i t e m s 1, 4 ,  5 , 6 ,  9 , 4 6  e n  48  v o o r  S l u i s ,  3 9  v o o r  H e i s t ,  3 1 , 4 4  e n  4 5  v o o r  

N ie u w e r h a v e n .

49 . I b . ,  i t e m  48 .

5 0 . I b . ,  i t e m  171 . - I n  d e  1 6 d e  e e u w  m a a k t e n  d e  O o st e n d se  v i s s e r s  e e n  o n d e r ­

sc h e id  t u sse n  sc h e p e n  e n  b o t e n ,  b l i jk b a a r  n a a r  g e lan g  d e  g r o o t t e  v a n  d e  b e t r o k k e n  

e e n h e d e n . R e e d s  in  h e t  b e g in  v a n  d e  14d e  e e u w  h a d d e n  z e  d i t  g e d a a n  v o o r  d e  

v a a r t u ig e n  v a n  h e t  t y p e  «m a k e r e e l sc h ip » e n  «m a k e r e elb o e t ».  R .  D E G R Y S E ,  V a n  

«b u z a » t o t  «b u i s »,  d e  o n t w ik k e l in g  v an  h e t  V l a a m se  v i s s e r s v a a r t u i g  (1 2 d e  - 1 6 d e 

e e u w ) , in  O st e n d i a n a , d l .  I ,  O o s t e n d e ,  1 9 7 2 , p .  1 37 - 158 . Z ie  p .  142, n . 2 1 , e n  p . 

1 52 , n . 6 3 . - D a a r u i t  z o u d e n  w e  k u n n e n  a f l e id e n ,  d at  m e t  e e n  v a a r t u ig ,  g e h e t e n  

«M a r y s h i p »,  s t e e d s  e e n  sc h ip  b e d o e ld  w e r d .

5 1 . E  1 2 2 / 1 0 6 / 2 1 , i t e m s 15 , 103 , 112 , 1 32 , 133 , 137, 144, 145 e n  159. E é n  

v a a r t u ig  h a d  n a  e l k a a r  t w e e  m a a l  e e n  la d in g  st e e n k ole n  in g e n o m e n , t e l k e n s 30  

«c h a l d r o n s »,  z ie  i t e m s 15 e n  145 . V o o r  d e  e e n h e id  va n  d e  g r o o t t e  v a n  4 4  o f  m e e r  

«c h a l d r o n s »,  z ie  i t e m  120 .



een vracht van 60 «chaldrons» en een met een lading van 62 
«chaldrons». Van deze grotere vaartuigen kwamen er twee uit 
Sluis, twee uit Nieuwpoort en een uit Heist52.

De gegevens over de Vlaamse kolenschepen te Newcastle, die we in 
de rekeningen van de heffing van de kleine «custom» aldaar over 
de boekjaren 1380-1381, 1381-1382 en 1390-1391 aantreffen, stro­
ken met die voorkomende in de rekening over het boekjaar 1377­
1378. Vooral tijdens de maanden juni, juli en augustus werd door 
de Vlamingen aan kolentransport over zee vanuit Newcastle gedaan 
en dit kennelijk meestal met vissersschepen vóór het haringseizoen 
in de zuidelijke Noordzee. De genoemde rekeningen verschaffen 
ons aldus enkele bijzonderheden over een minder bekend aspekt 
van de Vlaamse vrachtvaart en aktieve handel op de havens van 
de Engelse oostkust en over de rol daarin gespeeld door de vloten 
van Duinkerke, Nieuwpoort en Sluis, evenals door de vaartuigen 
uit Lombardsijde, Walravensijde, Oostende, Nieuwerhaven en 
Heist. Overigens is het aandeel van laatstgenoemde plaatsen in het 
vervoer van steenkool te verklaren door hun ligging nabij een ha­
ven, waarvoor ze aan scheepvaaart deden en waarvan ze dus ten 
dele afgingen. Dat was zo voor Lombardsijde en Walravensijde ten 
overstaan van Nieuwpoort en voor Oostende, Heist, Nieuwerhaven 
en Biervliet ten overstaan van Sluis53. Opvallend is verder de 
afwezigheid van vaartuigen uit Blankenberge en Wenduine te New­
castle en dit zelfs tijdens het topjaar 1378. Althans voor de Blan­
kenbergse schepen, die voor het overige wel aan de trafiek op 
Oost-Engeland deelnamen, kan dit verstek toen zuiver toevallig 
geweest zijn. Na dit alles blijft nog de open vraag : door wie

5 2. I b . ,  i t e m s 11 e n  121 ( S ) ,  139 e n  146 (N )  e n  6 0  (H ) .

5 3 . T y p isc h  in  d a t  o p z i c h t  i s  d e  a a n v o e r  in  1378  t e N e w c a s t l e  d o o r  e e n  v a a r t u ig  

u i t  H e i s t  v a n  z e s  b o o t m a st e n .  D e z e  w a r e n  o n g e t w i jfeld  t e  S lu i s ,  w a a r  d i t  

sc h e e p s t u ig  t o e n  t e  v e r k r i jg e n  w a s ,  i n g e la d e n  g e w o rd e n . B i j l a g e  I ,  i t e m  61 - I n d e r ­

d a a d  in  1440  z ie n  w e  t w e e  b u r g e r s  v a n  S lu i s  b e t a a ld w o r d e n  v o o r  d e  le v e r in g  v a n  

d e  g r o t e  m a st  e n  d e  t w e e  a n d e r e  m a st e n ,  d ie n e n d e  v oo r  d e  o p t u ig in g  v a n  d e  g r o t e  

h e r t o g e l i jk e  «n a v e »,  t o e n  l ig g e n d e  in  d ie  h a v e n s t a d R .  D E G R Y S E ,  D e  B o u r g o n ­

d i sc h e  e x p e d i t ie s  n a a r  R h o d o s ,  C o n s t a n t i n o p e l  e n  C eu t a ,  1 4 4 1 - 1 4 6 5 , in  M e d e d e ­

l in g e n  v .d .  M ar .  A c . , b o e k  X V I I ,  A n t w e r p e n , 196 5 , p . 2 2 7 - 2 5 2 . Z ie  p .  2 2 9 e n  2 4 6 , 

b i j l a g e  I .  - B l i jk b a a r  w a s  d e  in v o e r  v a n  m a st e n  t e  S lu i s  e e n  a k t i v i t e i t  v a n  d e  

h a n z e a t e n .



allemaal, Engelse, Vlaamse, Zeeuwse, Hollandse, hanzeatische of 
Franse kooplui, waren de onderscheiden kolenschepen te Newcastle 
gecharterd geworden om steenkool naar een of andere Britse of 
vastelandshaven uit te voeren ? Wat er ook van zij, een van de 
voornaamste plaatsen van bestemming was, buiten Londen, onge­
twijfeld Sluis, de voorhaven van Damme en Brugge54.

J.B. Blake in zijn artikel heeft het alleen over de kolenexport per 
schip uit Newcastle en niet over de import aldaar in de haven van 
goederen komende van elders. Onder deze koopwaar bevond zich 

ook Schonense kaakharing, die er vooral tijdens het najaar of de 
maanden oktober, november en december uit Schonen, de zuid­
elijke punt van Zweden, toen aan Denemarken, ingevoerd werd. 
Het waren vooral de hanzeaten van de Noordduitse en Zuiderzee- 
havens, die zich met de handel in Schonense tonharing bezighiel­
den. Na 1368 zien we evenwel ook de lieden van Amsterdam, 
Brielle, Zierikzee en andere Hollandse en Zeeuwse havens zich 
daarmee inlaten. Kennelijk trok deze trafiek weldra ook Vlaamse 
haventjes als Nieuwerhaven, Hugevliete en Biervliet, gelegen aan 
de Honte, aan, vermits juist daar in de Scheldedelta op het einde 
van de 14de eeuw de vissers tot het kaken op zee van de vóór de 
Engelse oostkust gevangen Noordzeeharing voor het eerst zouden 
overgaan55. Het belang van de rekeningen van de kleine «custom» 
te Newcastle voor het onderzoek van deze evolutie ligt dan ook 
voor de hand. Zo zien we in het najaar van 1377 in deze haven in 
het totaal ± 150 last kaakharing uit Schonen ingevoerd worden, 
waaronder wel 80 last door twee schepen uit Brielle en 40 Vi last 
door een vaartuig uit Zierikzee56. In 1380 gedurende dezelfde pe-

5 4. Z ie  n . 2 0 .

5 5 . R . D E G R Y S E ,  O o r sp r o n g  v an  h e t  h ar in g k ak e n  in  V l aan d e r e n , in  N e d e r - 

l a n d sc h e  H i s t o r i e b la d e n , j g .  I ,  n r . 2 , A n t w e r p e n , 1 9 3 8 , p . 2 0 1 - 2 1 9 . Z ie  p .  2 0 6  - 

I D . ,  S c h o n e n s e  en  V l a a m se  k a a k h a r in g  in  d e  1 4 d e  e e u w , in  B i jd r .  v o o r  d e 

G e s c h .  d e r  N e d . , d l . X I I ,  195 7 , p .  100 - 107 . - R . D E G R Y S E  e n  O . M U S , D e 

l a a t m id d e le e u w s e  h a r in g v i s se r i j , p .  100 - 102 .

5 6 . «N a v i s  v o c a t a  Ie C r i s t o fo r  d e  S i r i c e  u n d e  Jo h a nn e s  E r t so n e  e s t  m a g is t e r  

a p p l i c u i t  in  p o r t u  p r e d ic t o  8 ° d ie  N o v e m b r i  a n n o  sup r a d ic t o .  P e r  e o d e m  m a g is t r o

p r o  4 0  l a st i s  e t  d im . d e  a l l e c i s  d e  S c o n e  v a l .  103 lb . - 25 s.  9  d .  ( c u s t o m ) ».  «L o n ­

d o n , P .R .O . ,  C u s t o m  a c c o u n t  E  1 2 2 / 1 0 6 / 1 , i t e m  24. Z ie  a l d a a r  o o k  d e  i t e m s 2 5 , 

2 7 , 2 8 , 2 9 , 3 0  e n  31 o n d e r  d e  d a t a  8 n o v e m b e r  e n  18, 23  e n  2 6  d e c e m b e r  1377 . - 

Z ie  d e  b i j l a g e ,  l i t t e r a  B .



riode waren het 152 last, waaronder 26 last door een schip uit 
Brielle en 40 last door een uit Zierikzee, maar ook 25 last door 
een vaartuig uit Hughevliete in Vlaanderen57. In 1382 waren het
101 last door drie schepen uit Zierikzee, benevens nog een kleine, 
niet aangeduide hoeveelheid door een eenheid uit Kampen en dit 
tegenover in het geheel geen het jaar voordien58. In 1390 ten slotte 
waren het maar 12 last en 9 tonnen door een drietal vaartuigen, 
namelijk 5 last in een schip uit Middelburg, 4 last in een uit Veere 
en 3 last 8 tonnen in een uit Danzig, terwijl er nog een ton door 

een eenheid uit Zierikzee gelost geworden was59. Dat het daarbij 
werkelijk telkenmale om gekaakte haring uit Schonen ging, blijkt 
uit de in de rekening over het boekjaar 1377-1378 daarvoor ge­
bruikte terminologie, namelijk «allex album de Scone»60. Welis­
waar vinden we in de drie volgende rekeningen alleen nog de 
uitdrukking «allex album» zonder de specificatie «de Scone», maar 
het is duidelijk dat daaronder telkens eveneens het «witte», in 
tonnen gezouten produkt van Deens-hanzeatische oorsprong ver­
staan dient te worden61. Overigens staat de Schonense kaakharing 
te Newcastle in een akte van 26 juli 1395 uitdrukkelijk vermeld en 
wel in verband met een onderzoek, dat toen bevolen werd, ten 
einde de ontduiking van de betaling van de «customs», drukkend 
op de invoerhandel ervan, na te gaan, misbruik waaraan zich de 
lieden van de hanzeatische havenstad aan de Zuiderzee, Kampen,

5 7. «P e t r u s  S e l l e ,  m a g is t e r  n a v i  v o c a t e  G o d e w y l le  d e  H o u g h f le t e  a p p l i c u i t  7 ° d ie  

D e c e m b r i  c u m  25  l a s t i s  a l l e c i s  a lb i  v a l .  5 0  1b. C u st o m  15 d . » .  E  1 2 2 / 1 0 6 /4 , i t e m

16. Z ie  a l d a a r  v e r d e r  d e  i t e m s 3 , 10 , 16 , 17 , 18, 20 , 2 2  e n  4 0  on d e r  d e  d a t a  9  e n  

24  ok t o b e r ,  7 ,  10, 11 e n  12 d e c e m b e r  138 0 , 28  ja n u a r i  en  24  m a a rt  1381 .

58. E 122/106/5, items onder de data 23 oktober, 16 en 18 november 1382 en 2 
maart 1383.
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p l ic u i t  lO m o  d ie  N o v e m b r i .  P e r  e o d e m  p r o  3 l a s t i s  et  8  b a r e l l i s  a l le c i  a lb i  v a l .  11 
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s t a a t  in  S M I T ,  B r o n n e n , d l . I ,  v o l .  2 , r e g is t e r  v a n  z a k e n ,  p . 1446, v e r b o  «v i s c h ».
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zich schuldig gemaakt zouden hebben. Tegelijk was toen ook 
soortgelijk onderzoek inzake de uitvoerhandel in steenkool in de­
zelfde Engelse stad bevolen geworden62. Vermits Kampen zich in 
de 14de eeuw in de handel in Schonense tonharing gespecialiseerd 
had, ligt het voor de hand dat minstens tot 1396 met de term 
«allee album» in Engeland in de in het Latijn gestelde bescheiden 
genoemd produkt bedoeld werd63. Op dat ogenblik reeds waren de 
vissers uit de Lage Landen en Oost-Engeland op een bescheiden 
schaal met het zouten en kaken van Noordzeeharing begonnen en 
wel eerst aan wal, zoals in Schonen, en vrij spoedig daarna op zee, 
wat een totale omkeer in het kaakharingbedrijf teweeg zou bren­
gen. Deze ingrijpende verandering, die de opkomst van een eigen 
tonharingbedrijf in de Lage Landen voor gevolg had, zou zich 
echter eerst na 1400 manifesteren. Naderhand werd, meer bepaald 
in Vlaanderen, door de overlevering, het initiatief voor deze ver­
nieuwing toegeschreven aan een legendarisch figuur, met name 
Willem Beukel, herkomstig van Hugevliete nabij Biervliet, maar 
waarvan het historisch bestaan, als visser en kaper, toch vast­
staat64. Het is duidelijk dat tussen de aanvankelijke trafiek in 
Schonense tonharing, waaraan tot omstreeks 1400 door de zeelui 
van vissershavens als Brielle, Zierikzee en Hugevliete gedaan werd, 
en de daaropvolgende opkomst in Holland, Voorne, Zeeland en 
Vlaanderen van het kaken van de Noordzeeharing een verband 

moet bestaan hebben, dat op een overgang van het ene op het 
andere neerkwam met al de gevolgen van dien. De «item» over de 
komst te Newcastle op 7 december 1380 van dat ene Vlaamse schip 
uit Hugevliete met een lading van 25 last Schonense kaakharing 
vult dan ook, inzake de gegevens betreffende de oorsprong van het 
haringkaken in Vlaanderen, een lacune aan.

6 2. I b i d e m , d l . I ,  v o l .  1, n r . 7 3 1 , p . 43 6 , n o o t  1, n a a r  C a l .  P a t .  R o l l s ,  139 6 ­

1399 , p .  5 2 .
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291  e n  v lg .
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L i jst  van  de  V laam se  vaar tu igen , d ie ged u ren d e  de  pe r iod e  6 ok to b e r  1377
- 28 sep tem b er  1378 te  N ew cast le  u pon  Tyn e aan k w am en  en  u it  d ie  h aven  

m et  een  lad in g steen k oo l o f  so m s o o k  n og m et  m o len sten en  ve r t r ok k en , 
n aar  d e  rek en in gen  van  de  on tvan ger s van  de  k le in e en  gro te  «cu st o m » 

a ld aar , r esp ect iev e li jk  Jo h an n es de Bu lk h am  en  Jo h an n es d e B issh o p sd a le , 
ov e r  d e  t i jd sp an n e 18 sep tem b er  1377 - 8 feb r u ar i 1378, en  Jo h an n es de  

Bu lk h am  en  Jo h an n es de  Egh ton e , ov e r  d e  t i jd sp an n e 8 feb r u ar i - 29 

sep tem b er  1378, b e id e  geste ld  in  h et  La t i jn . In  de  h ie rn avo lgen d e  on t le ­
d in g som m en  w e p e r  V laam s sch ip  ach te r een vo lgen s op de n aam  van  de 

stu u rm an , d e  n aam  en  de  p laa t s van  h er k om st  van  h et vaar tu ig, geb eu r ­

lijk  de  d atu m  van  aan k o m st  (A .), de  aar d  en  d e h an de lsw aar d e  van  de 
ge lo st e  goed er en  en  de  d aar v o o r  gesto r t e  t o l, a lsm ed e  de  datu m  van  v e r ­
t r ek  (V .), d e  h oevee lh ed en  in ge laden  steen k o o l, gemeten  in  «ch a ld r o n s» o f 

ch au d r on s, b en even s geb eu r li jk  an d ere  k o o p w aar , d e  h an d e lsw aar d e  er van  

en  d e  t o l, d ie  e r voo r  b e t aa ld  w er d . D e  «i t e m s», zo als ze  in  de  b e id e 
rek en in gen  op  e lk aar  vo lgen , n am eli jk  38 in  d e  e e r ste  reken in g en  162 in  

de  tw eed e , o f sam en  200, h eb ben  w e van  een  n u m m er  voor z ie n . H ieron d er  
w eerh ou den  w e alleen  w at  op  de  vaar tu igen  u it  V laand ere n  slaa t  en  laten  

w e d e  k o le n sch ep en  u it  Z ee lan d , H o llan d  en  de  h an zeh aven s bu iten  b e ­
sch ou w in g. D e  n am en  van  de  stu u r lu i, sch ep en  en  th uish aven s geven  w e in 
h un  En ge lse  sp e llin g, z o a ls ze  in  d e  reken in gen  voor k om en . D e op geso m d e  
b ed r agen  staan  in  p on d en  (lb .), sch ellin gen  (s.)  en pen n in gen  (d .), b en e ­

v en s ob o len  (ob .) En ge lse  m u n t , d .i . ster lin g. In  an n ex, on der  l it t e r a  B , 
l i jst  van  de  N oo r d n ed e r lan d se  een h ed en , d ie  te N ew cast le  Sch on en se  k aak ­

h ar in g on t laden  h ad d en , o p gest e ld  vo lgen s d eze lfd e  n orm en .

—  L o n d e n ,  P u b l i c  R e c o r d  O f f i c e ,  C u s t o m  a c c o u n t  E  1 22 / 1 0 6 / 1

—  G e d e e l t e l i jk e  o n t le d in g  e n  b e sp r e k in g  in  J . B .  B l ak e ,  T h e  m e d ie v a l  

c o a l  t r a d e  o f  N o r t h  E a s t  E n g la n d  : so m e  fo u r t e e n t h -c e n t u r y  e v i ­

d e n c e ,  in  : N o r t h e r n  H is t o r y .  A  r e v ie w  o f  t h e  h is t or y  o f  t h e  N o r t h  

o f  E n g la n d .  T h e  U n iv e r s i t y  o f  L e e d s ,  v o l .  I I ,  1967 , b l z .  1 - 2 6 ), b l z .  

17 - 18 .

5 —  W ille lm u s Jaco b so n e  - le M ar y sch ip p e  d e N eu h av en e  (N ieu w er -
h aven )

V  —  12 ok tob e r  - 60 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d .
8 —  Ja c o b u s H en r ison e  - le  M ar y sch ip p e  de  D u n k irk e (D u in ke rk e)

A —  6 ok tob e r  1377 - zo u t  en  an d er e  goed er en  (108 s. 4 d .) - 16 d .

V  —  14 ok tob e r  - 38 ch ald r on s (63 s. 4 d .) - 9 d .ob .
9 —  M ich ael R om elo r e  - Lo d ew y k  d e  D u n k irk e

V —  14 ok tob e r  - 60 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.



10 —  P et r u s H ey n m an  - le M ar y sch ip p e  de l H a ijs (H e ist )

V  —  16 o k to b e r  - 60 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.
11 —  Jo h an n es C o r v e r  - le M ar y sch ip p e  del Sc lu y s (Slu is)

V  —  16 o k to b e r  - 56 ch ald r on s (4 lb . 13 s.4  d .) - 14 d.

15 —  Bau d ew y n  P e t r u sso n e  - le C r ist o fo r  de l Sc lu y s (zie n r. 23)

A  —  8 ok tob e r  - h an d e lsw aar  (100 s.)  - 15 d .
V —  16 o k to b e r  - 54 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .o b .

16 —  Jo h an n es H ally n g - Se in t  M ar y sch ip p e  del Sc lu ys
V  —  16 o k to b e r  - 48 ch ald r on s (4 lb .) - 12 s.

18 —  Iv o  Jo n e sso n e  - le God ew ille  de  N eu h aven

V  —  18 o k to b e r  - 24 ch ald r on s (40 s.)  - 6 d.

19 —  Iv o  Jo n e sso n e  - le G od ew ille  d e N eu h av en
V —  26 o k to b e r  - 24 ch ald r on s (40 s.)  - 6 d.

23 —  Bau d ew y n  P e t r u sso n e  - le C r ist o fo r  d el Sc lu y s (zie  n r 15)
V  —  20 n ov em b er  - 39 ch ald r on s (60 s.)  - 9 d .

33 —  Jo h an n es H ailin g - le P alm er  de  N eu p o r t  (N ieu wp oor t )

A  —  2 feb r u ar i 1378 - zo u t , ap p e len  en  an d er e  goed er en  (116 s. 

8 d .) - 17 d .o b .
V  —  7 feb r u ar i - 40 ch ald r on s en  een  m o len steen  (6 lb . 6 s. 8 d .) - 

19 d.
34 —  M ich ae l H an e  - le  M ar y sch ip p e  d e N eu p o r t

A  —  2 feb r u ar i - ap p e len  en  an d ere  goed er en  (56 s. 8 d .) - 8 d .o b .

V  — 7 feb r u ar i - 42 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob .

36 —  N ich o lau s H an e  - le Lau r e n ce  de  N eu p o r t
A  —  2 feb r u ar i - ap p e len  en  t ege ls (23 s. 4 d .) - 3 d .ob .

V  —  7 feb r u ar i - 26 ch ald r on s (43 s. 4 d .) - 6 d .ob.
38 —  C h r ist ian u s D er in gso n e  - le M ar y esch ip p e  d e N eu h av en e  

A —  2 feb r u ar i - lin n en  (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob .

V — 7 feb r u ar i - 56 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.
41 —  G eo r giu s W ille lm u sson e  - le M ar y sch ip p e  de l H aijs

V  —  20 feb r u ar i - 52 ch ald r on s (106 s. 8 d .) - 16 d.
46 —  Jo h an n es R y n er  - le M ar iesch ip p e  de N eu p o r t  (zie  n r  131)

A —  22 feb r u ar i - ap p e len  en  an d er e  goed er en  (23 s. 8 d .) - 

3 d .o b .qu ar t .
V —  26 fe b r u ar i - 63 ch ald r on s (6 lb . 6 s.)  - 19 d .

43 —  W ille lm u s Jaco b so n e  - Ie M ar y sch ip p e  de  N eu h aven e  (zie  n r 5)
A  —  21 feb r u ar i - ap p e len , m eek r ap  en  lin n en  (10 lb. 16 s. 8 d .) - 

2 s. 8 d .o b .
V  —  24 feb r u ar i - 58 ch ald r on s (113 s. 4 d .) - 17 d.

44 —  Jo h an n es Ja c o b so n e  - Ie M ar y sch ip p e  de  N eu h av en
A —  21 feb r u ar i - k eu k en ger ie f en  an d er e  goed er en  (10 lb . 10 s.)  - 

2 s. 7 d .ob .
V —  24 feb r u ar i - 48 ch ald r on s (4 lb . 16 s.)  - 14 d.ob .



45 —  Dery n g Ba st  - le M ar y esch ip p e  d e N eu h aven e

A —  21 feb r u ar i - k eu k en ger ie f (9 lb . 10 s.)  - 2 s. 4 d .o b .
47 —  Joh an n es R en er  (a) - le Blit h e leem  d e Lu m b ar d y e  (Lo m b ar d sijd e )

(zie  n r  120)

A  —  23 feb r u ar i - ap p e len  en  b a st  (16 s. 8 d .) - 2 d .o b .

V  —  26 feb r u ar i - een  m olen steen  (3 s. 4 d .) - ob .

48 —  P e t r u s H allyn g - le  M ar y esch ip p e  de  Lu m b ar d y e  (zie n rs 86 en
119)

A  —  23 feb r u ar i - b ast  (16 s. 8 d .) - ob .
V  —  26 feb r u ar i - 44 ch ald r on s (4 lb . 8 s.)  - 13 d .

49 —  M ich ael R ask h e r d  - le W on d er  de  Lu m b ar d y e
V —  3 m aar t  - 36 ch ald r on s (72 s.)  - 11 d.

50 —  Jo h an n es So th e r d  - le  M ar y essch ip p e  de  D u n k irke
V —  10 m aar t  - 52 ch ald r on s en  m olen sten en  (110 s.) - 16 d .ob .

57 —  M ath eu s H yn e - le M ar y sch ip p e  d e N eu p o r t
A  — 4 apr il - t ege ls en  an d er e  k o op w aar  (13 s. 4 d .) - 2 d.

V  —  10 ap r il - 46 ch ald ron s (4 lb . 16 s.)  - 14 d .o b.

58 —  Ja c o b u s M or e  - Ie N ich o las d e N eu p o r t
A  —  4 ap r il - t ege ls (10 s.)  - 1 d .ob .
V —  10 apr il - 48 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob.

59 —  C lay s H an e - le Lau r e n ce  de N eu p o r t

A  —  4 ap r il - t ege ls en  an d er e  goed er en  (20 s.)  - 4 d.
61 — Jo h an n es D am od er  - le  C r ist o fo r  d el H a ijs (zie n r 181)

A —  8 ap r il - 6 b o o tm asten  en  an d er e  goed er en  (66 s. 8 d .) - 10 d .
62 —  P e t r u s de C am m er a - le God ew ille  del Sc lu y s

V —  12 ap r il - 70 ch ald r on s (7 lb .) - 21 d .

63 —  W ille lm u s O kk e - le C r u cem er  del Sc lu y s (z ie  nr 188)
V —  12 ap r il - 47 ch ald r on s en  een  m olen steen  (100 s .)  - 15 d.

64 —  Ch r ist ian u s Cr u ce  - le Kate r in e  del Sc lu y s
V —  12 ap r il - 52 ch ald ro n s (103 s. 4 d .) - 15 d .ob.

65 —  Er n a ld u s H allyn g - le W in pen y del Sc lu y s
V —  12 apr il - 57 ch ald ron s en  een  m olen steen  (6 lb.) - 18 d.

67 — R y k e  R eyn m an  - le  M ar y sch ip p e  del H a ijs (z ie  nr  107)
V —  15 ap r il - 45 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob.

72 —  Jo h an n es D am od er  - le V ic to r  de l H a ijs (z ie n r 183)
A  —  12 ap r il - een  p ijp  az ijn  (33 s. 4 d .) - 5 d.

77 — St ace  Bo u r av en  - le C r u ceb er gh e  de  D u n ky rk e (zie n r  178)
V —  24 ap r il - 46 ch ald ro n s (4 lb . 12 s.)  - 14 d.

79 —  Ja c o b u s Bo r e sso n e  - le M ar y esch ip p e  de  N eu p o r t (z ie  n r  175)
V —  24 ap r il - 46 ch ald r on s (4 lb. 12 s.)  - 14 d .

81 —  P et r u s A r n ald son e  - le M ar y esch ip p e  del H aijs

A  —  19 ap r il - lam prei (10 s.)  - 1 d .ob .

V —  26 apr il - 50 ch ald ron s (100 s.)  - 15 d.



82 —  Jo h an n es G y ly so n e  - Ie M ar y esch ip p e  del H a ijs (zie n r 166)

V  —  26 ap r il - 46 ch ald r on s (4 lb . 12 s.)  - 14 d .
85 —  Jo h an n es C lay sso n e  - Ie G od ew ille  del H a ijs (zie  n r s 105 en  138)

V  —  26 ap r il - 50 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.
86 —  P e t r u s H ally n g - Ie M ar iesch ip p e  de  Lu m b ar d y e  (zie n r s 48 en  119)

V  —  28 ap r il - 48 ch ald r on s en  een  m o len steen  (106 s. 8 d .) - 16 d.
87 —  W illem u s C la isso n e  - Ie G od ew ille  d el H a ijs (zie  n r  137)

V  —  28 ap r il - 46 ch ald r on s (4 lb . 12 s.)  - 14 d .
92 —  Co p y n  Jo n so n e  - Ie M ar iesch ip p e  d e  N eu p o r t

V  —  12 m ei - 57 ch ald r on s (114 s.)

95 —  C lay s H allin g - le C r ist o fo r  d e  N eu p o r t  (z ie  nr 177)

V  —  12 m ei - 40 ch ald ron s (4 lb.) - 12 d .
105 —  Jo h an n es C lay sso n e  - le G od ew ille  del H a ijs (z ie  n r s 85 en  138)

V  —  11 ju n i - 47 ch ald r on s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .
106 —  Jo h an n es F fy n ch e  - le  C r u ceb er gh e  de  W o lr ou syd e  (W alraven sijd e )

(zie  n rs 136 en  182) (b)

V —  11 ju n i - 42 ch ald r on s (4 lb . 4 s.)  - 12 d .o b .qu .

107 —  R y k e  R eyn m an n e - le  M ar y sch ip p e  del H a ijs (z ie  n r  67)
V —  11 ju n i - 48 ch ald r on s (c) (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .

108 —  Egid iu s So u t e r so n e  - le M ar y esch ip p e  de l H a ijs
V  —  11 ju n i - 45 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob .

110 —  M ich ae lis G r y d o k e  - le Blit h e lem e d e  D u n ky rke
V —  15 ju n i - 38 ch ald r on s (46 s. 8 d .) - 10 d .

111 —  Ja c o b u s C o ve r y n g - le Cr u ceb er gh e  de  D u n ky rke (z ie  n r 174)
V —  15 ju n i - 34 ch ald r on s (66 s. 8 d .) - 10 d.

112 —  M ich ae lis Jak em an n e  - le  M ar y sch ip p e  de  Br u gge
V —  15 ju n i - 34 ch ald r on s en  een  m olen steen  (70 s .)  - 10 d .o b .

113 — P etr u s G u y sn e  - Ie God ew ille  de  O sten d e  (z ie  nr 193)
V  —  15 ju n i - 34 ch ald r on s (66 s. 8 d .) - 10 d.

115 —  Bau d ew y n u s W istele r  - Ie C r u ceb er gh e  d e  D u n k yr k e  (z ie  n r  155) 

A —  10 ju n i - 200 k ru ik en  (6 s. 8 d .) - 1 d.
V — 20 ju n i - 50 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d .

117 — Bo u d y n  H allyn g - Ie Ju lian e  d e  N eu p o r t  (zie  nr 172)
A —  16 ju n i - zou t  en  lin n en  (26 s. 8 d .) - 4 d.
V —  24 ju n i - 36 ch ald r on s en  een  m o len steen  (4 lb . 3 s. 4 

12 d .o b .
118 —  Jo h an n es Bu k k e  - Ie M ar y sch ip p e  de  D u n ky rk

A —  16 ju n i - w agen sch o t  en  tege ls (30 s.)  - 4 d .o b.
V  —  24 ju n i - 80 ch ald r on s (7 lb . 16 s. 8 d .) - 23 d .o b .

119 —  P et r u s H allyn g - Ie M ar y sch ip p e  d e Lu m b ar d y e  (zie n rs 48 en  86)
A —  20 ju n i - t ege ls (10 s.)  - 1 d .o b .

V  —  26 ju n i - 44 ch ald r on s (73 s. 4 d .) - 11 d .

1 2 0 — Jo h an n es R en er  - Ie Blit h e lem e d e Lu m b ar d y e  (zie  n r 47) (a)

A —  20 ju n i - t ege ls (10 s.)  - 1 d .o b .



V  —  26 ju n i - 40 ch ald r on s en  een  m olen steen  (4 lb . 6 s. 8 d .) -
13 d .

121 —  C lay s H allin g - le C r ist o fo r  de  N eu p o r t
V  —  28 ju n i - 40 ch ald ron s (4 lb.) - 12 d .

122 —  Jo h an n es P aw  - le  M ar y sch ip p e  d e N eu p o r t
V  —  28 ju n i - 48 ch ald ron s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .

125 —  Jo h an n es C lay sso n e  - le  M ar y sch ip p e  de  N eu h aven e
A  —  1 ju l i  - lin n en  (20 s.)  - 3 d .

126 —  Jeh an n es Lo u r e  - le  M ar y sch ip p e  de  N eu p o r t
V  —  4 ju l i  - 42 ch ald r on s (4 lb. 3 s. 4 d .) - 12 d .ob .

127 —  Jo h an n es M ew e - le  M ar gare t  d e  N eu p o r t

V  —  4 ju l i  - 54 ch ald ron s (106 s. 8 d .) - 16 d.

129 —  Jaco b u s G asy n  - le M ar y sch ip p e  d e  N eu p o r t  (zie n r 163)
A  —  4 ju l i  - t ege ls (10 s.)  - 1 d .ob .

V  —  10 ju l i  - 45 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .o b .
130 —  P et r u s M u lard  - le  M ar y sch ip p e  d e  N eu p o r t

A  —  4 ju l i  - t ege ls (10 s.)  - 1 d .o b .

V  —  10 ju l i  - 45 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d .ob .
131 — Jo h an n es G y n er  - le M ar y  sch ip p e  d e N eu p o r t

A  —  4 ju l i  - t ege ls (10 s.)  - 1 d .ob .

V  —  10 ju l i  - 52 ch ald r on s (104 s.)  - 15 d .o b .qu ar t .
133 —  Jo h an n es G r eu n eb u sk  - le C r ist o fo r  de l Sc lu y s

V —  12 ju l i  - 46 ch ald r on s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .
134 —  A rn ald u s G y lr am so n e  - le  M au d e ley n  d e l Sc lu y s

A  —  10 ju l i  - zo u t , t ee r  en  lin n en  (60 s.)  - 9 d.

135 —  C lay s G er ar d  - Ligh t fo t e  de  W o lr au sy d e  (z ie  nr  179) (b)

V  —  14 ju l i  - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .
136 —  Ja c o b u s Ffy n ch e  - le Cr u ceb er gh  de  W o lr au sy d e (zie n rs 106 en

182) (b)

V —  14 ju l i  - 40 ch ald r on s (4 lb .) - 12 d .

137 —  W ille lm us C lay sso n e  - le  G od ew ille  de l H a ijs (z ie  n r 87)
V  —  14 ju l i  - 40 ch ald r on s (4 lb .) - 12 d .

138 —  Jo h an n es C lay sso n e  - le G odw ille  del H a ijs (zie  n rs 85 en  105)
V  —  14 ju l i  - 48 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.

141 — G er ar d u s Jo n so n e  - le M ar y sch ip p e  del H a ijs
V  —  20 ju l i  - 58 ch ald r on s en  een  m olen steen  (6 lb . 6 s.)  - 19 d .

143 —  Bo u d  U t e r so n e  - le  G o d t y d e  d e l H aijs

V  —  21 ju l i  - 56 ch ald r on s (113 s. 4 d .) - 17 d .
144 —  P e t r u s C lay sso n e  - le  G odw ille  del H a ijs

V  —  21 ju l i  - 48 ch ald r on s (4 lb . 16 s.)  - 14 d .o b .

149 —  Jo h an n es Sp ar au k e  - le Bo y e  de  D u n k irk e
A  —  18 ju l i  - p ek  (20 s.)  - 3 d .

V  —  24 ju l i  - 30 ch ald r on s (60 s.)  - 9 d.



150 —  P e t r u s Jaco b so n e  - Ie D ou b e le r  del Sc lu y s

V —  24 ju li - 46 ch ald r on s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .

151 — M ich ae lis Be u t e r  - Ie Blit h e lem e d e  D u n k irk e
V —  24 ju l i  - 34 ch ald ron s (66 s. 8 d .) - 10 d .

152 —  Jo h an n es G ou r lay n  - Ie G odw ille  del Este n d e  (O osten d e)

V —  26 ju l i  - 34 ch ald r on s (66 s. 8 d .) - 10 d.
155 —  Baw d ew y n u s W esp e ler  - Ie Cr u ceb er gh e  d e  D u n k irk e (z ie  n r  115)

V  —  26 ju l i  - 50 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.

156 —  Jo h an n es d e Lu t t on e  - Ie C r u ceb er gh e  de  D u n k irk e (zie n r  187)
V  —  26 ju l i  - 42 ch ald ron s (4 lb . 6 s. 8 d .) en  aar d ew er k  - 13 s.

157 —  Jo h an n es C lay sso n e  - Ie Blit h e lem e de D u n k irke
V —  26 ju l i  - 36 ch ald r on s (73 s. 4 d .) - 11 d.

158 —  W ille lm u s Ffre ly n g - Ie M ar y sch ip p e  de  G r aveny n ge  (G reve lin ge)
(zie n r  196) (d)

V —  28 ju l i  - 46 ch ald r on s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d.
159 —  Jo h an n es de  Lu t t on e  - Ie Blit h e lem e d e D u n k irk e

V —  28 ju l i  - 56 ch ald r on s (113 s. 4 d .) - 17 d.

160 —  Jo h an n es Lo u r e so n e  - Ie C r u ceb er gh e  de  N eu p o rt
V  —  29 ju l i  - 40 ch ald r on s (4 lb .) - 12 d .

161 — Jo h an n es Blan car d  - Ie M ar y sch ip p e  de  N eu p o r t

V  —  2 au gu stu s - tw ee vaten  sm ou t  en  15 zak k en  h ou t (50 s.)  - 

7 d .o b .
162 —  W ille lm u s Bo y d e  - Ie M ar y sch ip p e  de l Sc lu y s (zie n r  164)

A —  2 au gu stu s - zou t  en  ku rk  (11 lb . 13 s. 4 d .) - 2 s. 11 d.
163 —  Ja c o b u s G o sy n  - Ie M ar y sch ip p e  de  N eu p o r t  (zie n r  129)

V —  2 au gu stu s - 44 ch ald r on s (4 lb. 6 s. 8 d .) - 13 d .

164 —  W ille lm u s Bo y d e  - Ie M ar y sch ip p e  del Sc lu y s (zie  n r  162)
V —  10 au gu stu s - 95 ch ald r on s (9 lb . 10 s.)  - 2 s. 4 d .o b .

166 —  Jo h an n es G y ly so n e  - Ie M ar y sch ip p e  del H a ijs (z ie  n r 82)
V —  10 au gu stu s - 45 ch ald r on s (4 lb . 10 s.)  - 13 d.o b .

167 —  Jo h an n es R in er  - Ie H au le r  de  Lu m b ar d y e
V —  10 au gu stu s - 60 ch ald r on s (6 lb .) - 18 d.

169 —  W ille lm u s P aw e - Ie M ar y sch ip p e  de  N eu p o r t
V  — 12 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb .) - 12 d .

170 —  C op y n  G y fle r  - Ie M ar y sch ip p e  d e N eu p o r t
A  —  9 au gu stu s - 4000 tege ls (10 s.)  - 1 d .ob .
V —  15 au gu stu s - 48 ch ald r on s (4 lb . 16 s.)  - 14 d.ob .

171 — M ew es H an e - Ie Lau r e n ce  d e N eu p o r t

V —  15 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb .) - 12 d .
172 — Baw d ew in u s H allin g - le Ju lian e  de  N eu p o r t  (zie n r 117)

V  —  15 au gu stu s - 30 ch ald r on s (60 s.)  - 9 d.
173 —  Jo h an n es Co ve ly n g - le  Blit h e lem e de  Lu m b ar d ye

V —  15 au gu stu s - 36 ch ald r on s (73 s. 4 d .) - 11 d.



174 —  Ja c o b u s Camer lyn g - le Cr u ceb er gh e  d e  D u n k irk e
V —  18 au gu stu s - 34 ch ald r on s (66 s. 8 d .) - 10 d.

175 —  Ja c o b u s Bo u r e so n e  - le M ar y sch ip p e  d e  N eu p o r t (zie n r 79)
V  —  18 au gu stu s - 40 ch ald ro n s (4 lb.) - 12 d.

176 —  Jo h an n es H allyn g - le M ar y sh y p e  de  Lu m b ar d ie
V —  19 au gu stu s - 38 ch ald r on s (76 s. 8 d .) - 11 d .o b .

177 — N ich o lau s H allyn g - le C r ist o fr e  de  N eu p o r t  (z ie  n r  95)
V  —  19 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .

178 —  St ace  Bo u r aven  - le C r u ceb er gh e  de D u n k ir k e  (zie n r 77)
V  —  1 9  a u g u s t u s  -  3 6  c h a l d r o n s  (7 3  s .  4  d . )  -  11 d .

179 —  N ich o lau s G er ar d  - Ly gh t fo t  de  W o lr au sy d e  (zie n r  135) (b)

V —  19 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .
180 —  Jo h an n es C o ten er  - le M ar y sh y p  d e  H ay s

V —  19 au gu stu s - 50 ch ald r on s (100 s.)  - 15 d.

181 — Jo h an n es D am od er  - le C r ist o fr e  d e  H ay s (z ie  nr 6 1 )
V —  19 au gu stu s - 60 ch ald r on s (6 lb .) - 18 d.

182 —  Ja c o b u s F fy n k  - le Cr u ceb er gh e  de  W o lr au sy d e  (zie  n rs 106 en

136) (b)

V  —  22 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .

183 —  Jo h an n es D am od er  - le V ic to r  d e  H ay s (zie  n r  72)

V  — 22 au gu stu s - 60 ch ald ron s (6 1 b .) - 18 d.
186 —  Jo h an n es de Lu t t on e  - C r ist o fr e  de  D u n k irk e

V —  25 au gu stu s - 46 ch ald ro n s (4 lb . 13 s. 4d .) - 14 d.
187 —  Jo h an n es Lu t t on e  - le C r u ceb er gh e  de  D u n k irk e (zie n r 156)

V  —  25 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .

188 —  W ille lm u s O kk e - le C r u ceb er gh e  de l Sc lu y s (zie  n r 63)

V  —  26 au gu stu s - 42 ch ald ro n s (4 lb . 3 s. 4 d .) - 12 d .o b .
189 —  D er y n ge  U term an  - le Kate r in e  de D u n k irk e

V —  26 au gu stu s - 40 ch ald r on s (4 lb.) - 12 d .

191 — Jo h an n es G r y d ok  - le Bly th e lem  d e  D u n ky rke
A  —  26 au gu stu s - k o op w aar  en  t ege ls (13 s. 4 d .) - 2 d.
V  —  3 1  a u g u s t u s  -  3 0  c h a l d r o n s  ( 6 0  s . )  -  9  d .

192 —  P e t r u s Lam b e  - le Cr u ceb er gh e  de  D u n k irk e
V —  31 au gu stu s - 80 ch ald r on s (8 lb .) - 2 d .

193 — P e t r u s W ysloe  - le G od w y lle  de  O sten d e  (z ie  n r 113)
V  —  31 au gu stu s - 30 ch ald r on s (60 s .)  - 9 d .

194 —  Joh an n es G e r ar d so n e  - le M ar y sh ip  de  N eu p o r t
A  —  3 sep tem b er  - w agen sch o t  (60 s.)  - 6 d.

V  —  3 sep t em b er  - 60 ch ald ron s (6 lb .) - 18 d.
195 —  W ille lm u s Ffr e ly n g - le M ar y sh y p  d e G r aven y n ge  (zie  n r 158)

V —  16 sep tem b er  - 46 ch ald ro n s (4 lb . 13 s. 4 d .) - 14 d .
196 —  Jo h an n es H ou n d  - le C r u ceb er gh e  de N eu p o r t

V  —  16 sep tem b er  - 66 ch ald r on s (5 lb . 12 s.)  - 20 d.

200 —  Ivon e  Jo n e sso n e  - le God w il le  de N eu h av en e  (zie n r s 18 en  19)



A  —  (datu m  n ie t  aan ged u id ) - m eek r ap  en  an d er e  goed er en (75 s)

- 11 d .ob .

B .  N o o r d n e d e r la n d se  e e n h e d e n

24 —  Joh an n es E r t so n e  - Ie C r ist o fo r  de  Sir ice  (Z ier ik zee)

A  —  8 n ovem b er  1377 - 40 1/2 last  «a l le e  d e  S c o n e » (103  lb .)  - 
25 s. 9 d.

25 —  Jo h an n es M on c - Ie Scon ew e th e r  de  Br e le  (Br ie lle )
A  —  8 n ovem b er  - 42 last  «a l le e  d e  Sco n e » (103 lb .) - 25 s. 9 d .

27 —  H u go  Jaco b so n  - le G o d r ego d  de  Br e le

A  — 18 d ecem b er  - «a lle e  a lb u m  d e  Sco n e » (87 lb . 10 s.)  - 21 s.
10 d .ob .

28 —  R egin a ld u s Lan ge  - Ie C r ist o fo r  d e  Cu yk

A  —  23 d ecem b er  - «a l le e  a lb u m » (60 s.)  - 9 d.
29 —  G y d m an  FF r e t h e  - Ie M aryk n ygh t  de  H er d ew y k  (H ard er w ijk )

A  —  26 d ecem b er  - «a l le e  a lb u m  de  Sco n e » (85 lb .) - 21 s. 3 d .

30 —  Jo h an n es R ey n e r so n e  - Ie P alm ed agh  de  M on st r edam m e (A m ­

ste r d am  ?)
A  —  26 d ecem b er  - «a l le e  a lb u m  de  Sco n e » (6 lb . 6 s. 8 d .) - 19 d .

31 — Jo h an n es F ie r  - Ie C r ist o fo r e  d e  Br em e (Brem en )
A  —  26 d ecem b er  - «a l le e  a lb u m  de  Sco n e » (76 s.)  - 11 d .ob .

( a )  «R e n e r » : k a n  o o k  «R o v e r » g e le z e n  w o r d e n , d a a r  d e  l e t t e r s  e  e n  o  n a g e n o e g  o p

d e z e l fd e  w i jz e  g e sc h r e v e n  s t a a n ,  w a t  o o k  z o  is  v o o r d e  l e t t e r s  n  e n  u .  D e  le t t e r

u  k a n  b o v e n d ie n  o o k  a l s  v  g e ïn t e r p r e t e e r d  w o r d e n , zo a l s  in  «W o l r a u sy d e » : 

W a l r a v e n s i jd e .

(b )  Z ie  n o o t  a .

(c )  I n  d e  t e k s t  s t a a t  w e l i sw a a r  «p r o  x lv i i i  m o l (a r ib u s)  v a lo r ( i s )  i i i i  l b . 13 s .  4  d . » ,

m a a r  ju i s t  d ie  w a a r d e a a n d u id in g  t o o n t  a a n  d a t  d a a r me d e  e v e n v e e l  «c h a ld r o n s» 

s t e e n k o le n  b e d o e ld  m o e t e n  g e w o r d e n  z i jn  e n  d a t  w e  du s  m e t  e e n  l a p su s  t e  d o e n  

h e b b e n . -  Z ie  o o k  n o o t  9 .

(d )  B l a k e ,  p .  17 , n a m  v e r k e e r d e l i jk  «G r a v e n y n g e » v oo r  G r o n in g e n .


