
zameld had voor zijn studie over de Burgerwacht. Wij konden onze ogen 
niet geloven toen wij 2 volle valiezen in ontvangst mochten nemen met 27 
Kg(!!!) documenten over dit onderwerp. 
Het is vrijwel zeker dat slechts zeer weinigen onder onze lezers zich een 
idee kunnen vormen van het ongelooflijk veel werk dat vereist is voor het 
opstellen van een degelijk artikel. Een artikel dat men vlot leest op een 
kwartiertje tijd is vaak het resultaat van honderden uren (onbezoldigd) 
werk. Denkt u daar soms eens aan ? 
Er wordt wel eens gezegd : "Van de doden niets dan goed". Wij hebben 
serieuze twijfels over deze slogan, maar op Roger Van Aerde is hij alleszins 
volledig van toepassing. Onze vriend was ècht een joviale man met een aan­
genaam en opgewekt karakter. Wat hem onder meer kenmerkte was een 
sterk uitgesproken gevoel voor humor en als hij op de Redactie verscheen 
beleefden wij altijd plezante momenten waarbij veel gelachen werd, want 
zijn alerte geest zat nooit verlegen om een gevat antwoord of een kwink­
slag. 
Wij zullen hem erg missen en nog veel aan hem denken ! 

H.C. 

UIT DE GESCIDEDENIS VAN DE GENTSE BRUGGEN 
(Vervolg) 

DE KEIZERPOORTBRUGGEN 
De Keizerpoort werd aanvankelijk de St-Clarapoort genoemd, naar het 
nabijgelegen klooster der Rijke Ciaren te Gentbrugge. De poort werd 
gebouwd in de 12de eeuw. De benaming, Keizerpoort, komt waarschijnlijk 
van de naam van de eigenaar van de windmolen welke zich in de onmiddel­
lijke nabijheid bevond. De benaming Brusselse poort komt voor het eerst 
voor in 1786 op het plan van Le Boulanger (zie verder). 
De Keizerpoort werd volledig herbouwd in de 16de eeuw. Ze was voltooid 
in 1524 (zie Memorieboek). Na herhaalde herstellingen in 1608, 1706, 1709 
en 1735 wordt de poort afgebroken in 1781 tegelijk met nog andere poor­
ten. De tekening van de gewezen poort hebben we te danken aan genie 
kapitein Le Boulanger, die voor de sloping, enkele tekeningen maakte 
welke bewaard worden in het stadsarchief te Gent. 
De afgebroken poort werd vervangen door een voorlopige afsluiting in 
hout. In 1806 werd een nieuwe poort gebouwd bestaande uit twee vier-
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I tI Lede berg. 
Edward Peykaert Kaai . - Quai Dlouard Peykaerl. 
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De Brusselse poortsluis en op de achtergrond de Keizerpoortbrug (Zichtkaart van 
1920). 

11 )!edeberg-$ittou:>qu.: 
$o~fc êe .ffiLux~rr~., · 

De tweede brug over de Franse Vaart. 
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kantige stenen pilaren en een ijzeren hekken (zie Afb. 2). Dit laatste werd 
weggenomen in 1860, na de afschaffing van de octrooirechten. Het hekken 
plaatste men later aan de ingang van de Rijkstuinbouwschool te Melle , 
waar het nog steeds dienst doet, anno 1983. 
De stadsgracht tussen de St-Lievenspoort en de Keizerpoort, de Keizers­
vest genaamd, die langs beide zijden in verbinding stond met de Schelde, en 
gegraven werd bij de uitbreiding der stad tussen 1378 en 1384, was niet 
bevaarbaar. De schepen die dus de Schelde bevaarden moesten de ganse 
stad doorkruisen . 
In 1882 werd een ontwerp gemaakt en besproken om deze vaargeul te ver­
breden. De werken vingen aan in april1883. Er werd een nieuwe metalen 
vaste brug meer stroomopwaarts gebouwd, zodat deze in het verlengde 
kwam te liggen van de andere brug over de Franse Vaart , aan de kant van 
Ledeberg. De pilaren en de oude brug met de drie bogen werd gesloopt in 
1884. Al deze gegevens komen uit beschrijvingen van Gent van P. Claeys, 
A . Heinsen andere . In de kranten van 1883-1884 was wederom weinig of 
niets terug te vinden , dossiers van die tijd zijn verdwenen of zeer onvolledig. 
Dicht bij de Keizerpoort bestond ook een gebouw met een torentje. 
Deze constructie maakte deel uit van de versterkingen der stad Gent. Het 
werd gesloopt op het einde van 1886 omdat het in de weg stond voor de 
nieuwe Koning Willembrug. 
Tijdens de oorlog 1940-1945 werd de brug tweemaal vernield : de eerste 
maal bij de terugtrekking der Belgische troepen, waarna men een nood­
brug legde , een tweede maal bij de aftocht der Duitse legers, waarna men 
de noodbrug tijdelijk herstelde . 
De aanbesteding van een nieuwe brug in gewapend beton gebeurde op 1 
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augustus 1952. 
De werken vingen aan op 20 october 1952; Op 21 maart 1953 lezen we in 
"De Gentenaar" : "De helft van de Keizerbrug zal op 28 maart terug voor 
verkeer worden opengesteld (er was gedurende enkele weken een omlei­
ding voorzien langs de St-Lievensbrug of de Dampoort). 
De officiële openstelling had plaats op 25 augustus 1953, doch reeds eerder, 
nl. op 18 juni 1953 was de brug in gebruik door het verkeer. Beide bruggen, 
in elkaars verlengde, hebben een breedte van 16 meter waarvan 12 meter 
voor de rijweg. 
De kostprijs beliep 6.727.913 fr. of ongeveer 108.800 fr. meer dan de 
voorziene prijs bij de aanbesteding. 
Voor de beschrijving van het viaduct aan de Keizerpoortbrug: zie Visserij­
brug. 
De naam Keizerpoortbrug is de officiële benaming sinds 14-11-1950. Het 
aangrenzende Keizerpark werd aangelegd in 1949-1950. · 

M.LABYN 
('t Vervolgt) 

INVENTAIRE ARCHÉOLOGIQUE- FICHE NR. 150 

Op 5 december 1899 stelde Prosper Claeys in de rubriek "Burgerlijke 
gebouwen - Botermarkt nr. 12- XVIIIe eeuw (1741)", in het Frans, een 
fiche op over de 

STADSGEV ANGENIS, GEZEGD DE "MAMMELOKKER". 

De stadsgevangenis, in de volksmond gekend als de Mammelokker, werd 
gebouwd in 1741 door de Gentse aannemer David 't Kindt. De aanbeste­
ding vond plaats op 15 februari 17 41. 
Het bestek voorzag de afbraak der gebouwen op de plaats van dewelke de 
nieuwe gevangenis moest komen. De werken moesten volledig af zijn, sleu­
tels inde handt, na vier maanden. 
Men kent de naam niet van de auteur van het bas-reliëf dat de gevel ver­
siert. Het onderwerp van dit beeldhouwwerk werd ontleend aan de 
Romeinse legende van Cimon : veroordeeld tot de hongerdood had hij zijn 
leven te danken aan zijn dochter die hem voedde met haar eigen melk. 
Vandaar de naam Mamroelokker gegeven aan deze gevangenis. In officiële 
stukken wordt zij soms vermeld, maar slechts zelden, als Amigo. 
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