
Jaarverslagen stad Gent. 
Bevolkingsstatistieken van Gent. (laatste verschenen boek in 1967) 

(1) Het werk van dokter Meynne ''Topographie médicale de la Belgique" (Brussel 
1865) is zeer interessant en verstrekt een groot aantal gegevens over een aan­
tal. plaatsen in België, alsook een rijke bibliografie, die nuttig kan zijn voor 
vorsers in verband met de lokale geschiedenis. Dorpsmonografieën zouden ook 
meer aandacht mogen besteden aan de woningen (aantal plaatsen, aantal in­
woners), aan de voeding, aan de sterften (leeftijd, aantal wezen, enz.) Alzo 
zouden we een meer reëel beeld krijgen van de 19de eeuw. 

RIVIEREN EN KANALEN TE GENT 

·In 1883 schreefWillem Rogghé in zijn Guide Historique et Topographi­
que de la ville de Gand, dat de stad door zijn vaarten en kanalen ver­
deeld was·in een veertigtal eilandjes, die door vijf en tachtig bruggen 
waren verbonden. Toch waren toen reeds een aantal vaartjes verdwe­
nen. Het verkeer te water was en is nog altijd zeer belangrijk voor het 
economisch leven; in het verleden was de betekenis van de scheep­
vaart nog belangrijker, toen er geen auto's en spoorwegen bestonden 
en de wegen zeer slecht waren en bovendien onderworpen aan tolrech­
ten voor de gebruikers. De ligging van Gent aan de samenvloeiing van 
Schelde en Leie was dan ook zeer gunstig voor de handel en nijvérheid. 
Na de tweede wereldoorlog hebben we nog enkele waters zien verdwij­
nen: de Reep, de Waldam en Vogelenzang, de Schipgracht in het 
Oudburg, terwijl de Ringvaart werd aangelegd. 
Waren denvieren en vaarten voor de stad Gent zeer belangrijk, toch 
waren ze ook hinderlijk op twee gebieden. De stad beschikte over 
geen riolering en het afvalwater en een massa afvalproducten kwamen 
terecht in de Gentse waters, dit alle reglementen ten spijt. Trouwens 
nu nog worden enkele Gentse waters vervuild door afval. Kijk maar 
even aan het Gravensteen, waar telkens na een grondige reiniging door 
de stadsdiensten enkele weken later opnieuw flessen, dozen, valiezen, 
zetels en dies meer op het water drijven. Al de Gentse waters moesten 
dan ook regelmatig gebaggerd worden, wat met de technische midde­
len, waarover men vroeger beschikte, geen eenvoudige taak was, wei­
nig opleverde en een massa geld kostte. 
Toen de binnenschepen groter werden, moest men de oorspronkelijke 
stenen bruggen op de voornaamste vaarten vervangen door draaiende 
houten bruggen, wat natuurlijk hinderlijk was voor het verkeer. Uit­
eindelijk werd de verkeershinder, veroorzaakt voornamelijk door de 

265 



Recollettenbrug en de Vleeshuisbrug, die ook gebruikt werden door 
tramlijnen, onhoudbaar en werd de vaart op de Leie tussen de Ketel­
vest en de samenvloeiing met de Schelde verboden. Meteen verdwenen 
ook de brugwachters aan zes Gentse bruggen (Recolleüenbr., Predik­
herenbr., Grasbrug, Vleeshuisbr., Zuivelbr. en Kromme Walbrug) als­
ook de kolenscheepjes, die gemeerd lagen op de Kraanlei. Door het 
opstellen van de Ringvaart is practisch alle verkeer op de Gentse bin-
nenwateren verdwenen. . 
Voornamelijk in de tweede helft van de negentiende eeuw werden tal­
rijke waters gedempt. 
Bij dit artikel publiceren we een hydrografische kaart van Gent opge­
maakt in 1862. De vraag, die we in dit artikel willen behandelen is : 
welk is de oorsprong van de rivieren en vaarten? Vooreerst hebben we 
de natuurlijke waterlopen :de Schelde, de Leie, de Oude Schelde, 
alsook wel een aantal vaartjes in het noordelijk deel van de stad (op 
het plan: het linker bovendeel). Het grootst aantal watedópen werd 
echter gegraven : sommige ter verdediging van de stad, andere om het 
verkeer te water te verbeteren. Voor de data steunen we op deze op­
gegeven op het plan; sommige auteurs geven andere data op, die enig­
zins verschillen. Belangstellende lezers willen we ook verwijzen naar 
de historische plattegrond van Gent gepubliceerd in Ghendtsche Ty­
dinghen 4de jg. blz. 18. Elke waterloop zou natuurlijk aanleiding kun­
nen geven tot een afzonaerlijke studie; we wUien enkel in dit artikel 
een syntetisch beeld schetsen. 

I. Gegraven waterlopen ter verdediging van de stad 

807 : Plottersgracht : zeker gegraven om het Oudburg met het Gra­
vensteen te verdedigen. De datum is zeker onjuist. 

950 : Ottogracht :zie bemerking bij Fris : Histoire de Gand blz. 9. 
12de eeuw : Houtlei (volgens het plan foutief llde eeuw: zie Fris 

blz. 18) 
1194 : Ketelvest (op het plan genaamd Haut Escaut) : ook dit jaartal 

is beslist foutief. De Ketelpoort is volgens Fris aangelegd vóór 
1053, dus moest de Ketelvest reeds gegraven zijn. Datum is 
onbekend. (Fris blz. 13). 

1254 : Schepenvijver: tussen de Oude Schelde en de Neder-Schelde. 
Vandaar de straatnaam Schepenvijverstraat tussen de Brabant­
dam en de Van der Doncktdoorgang. Deze waterloop werd over­
welfd bij de aanleg van het Arteveldeplan. Aan de verbinding 
tussen de Schepenvijver en de Schelde lag een brug : de Koe­
poortbrug. Van daar de naam Koepoortkaai (zie Fris blz. 32). 
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1234 : omheiningsgrachten van het Groot Begijnhof. (datum niet 
nauwkeurig; zie Fris blz. 31) 

1290 : Kleine Schelde : tussen de Oude Schelde en de Schelde op de 
hoogte van de scheiding tussen de Lange Violettenstraat en de 
Brusselsepoortstraat. (was gdegen naast het huis Lange Violet­
tenstraat 178 ). Hier was een tijd een poort de Vijfwindgaten­
poort, vandaar de straatnaam Vijfwindgatenstraat. 

1484 : Er wordt een zijarm van de Lieve gegraven van af de Lieve tot 
aan het Tolhuis en zo in verbinding met het MeerhemkanaaL 
In 1489 zal er de vesting Rabot worden gebouwd, volgens Fris 
als monument ter herinnering van de overwinning van Gent 
tijdens de belegering, gedurende veertig dagen door de troepen 
van keizer Frederik lil, vader van Maximillaan van Oostenrijk, 
in 1488. (Fris blz. 145) 

Nu komen een reeks stadsgrachten, volgens het hydrografisch plan : 
1571 :van Rabot naar Tolhuis 
1574: van Sint-Lievenspoort naar Keizerpoort 
1577: Nieuwe Wandding 
1578 :van Nieuwe Wandeling tot aan de Leie a3.n de Kortrijkse poort. 

Zeker is, dat al deze grachten werden verbeterd tijdens deze 
periode en dit als verdedigingswerken van de stad tegen de komst 
van de Spaanse troepen. Volgens Fris bestonden reeds een aan­
tal van deze grachten in de 14de eeuw. (zie Fris blz. 32) 

Nu volgen nog enkde gegraven watedopen, die niet gegraven werden 
ter verdediging van de stad - die tijd is in 17 49 voorbij als de Franse 
bezetter Gent verlaat na de vrede van Aken tussen Lodewijk XV en 
Maria Theresia- en ook geen werkelijk economisch doel hebben. Wel 
waren ze nuttig om het overtollig water sneller te laten wegvloeien. 
1752 : tweede verbinding tussen de Opperschelde en de Nederschelde, 
· langs Sint-Lievenspoort en Keizerpoort" (was niet bevaarbaar) 
1752 : graven van de Rommel of de Visserij. 
Al de waterlopen aan de rand van de stad dienden ook als afsluiting 
van het intra-muros; bij het invoeren van koopwaren binnen het intra­
rouros moesten stadsrechten betaald worden. Om de afsluiting te 
volledigen werd in 1828 de Rietgracht verlengd vanaf ongeveer de 
Dampoort tot aan de Sassepoort. 

II. De tweede reeks waterlopen werden gegraven om de scheepvaart 
te bevorderen. 

Dank zij zijn gunstige ligging aan de samenvloeiing van Schelde en Leie 
had Gent zeer vroe~ het stapelrecht weten te verwerven, waarbij sche-
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pen, die in Gent wilden aanleggen of door de stad varen, een vierde 
van hun lading graan, dat uit Artesië kwam, moesten afladen in de 
Gentse binnenhaven "tusschen de twee brugghen" (Sint-Michielsbrug 
en Grasbrug); na een tweetal weken mocht de eigenaar het graan ver­
kopen. 
In de steden van Vlaanderen en ook te Gent ontstond reeds vroeg een 
bloeiende lakennijverheid, waarvan de producten over een groot deel 
van Europa werden verspreid. Vlaanderen had echter onvoldoende 
grondstof- hier dus wol - en deze vond men overvloedig in Engeland. 
Een goede v~rbinding tussen Gent en de zee was belangrijk en hiervoor 
was de Nederschelde om talrijke redenen ongeschikt. Alzo werd het 
Lievekanaal gegraven, dat Gent verbond met Damme aan het Zwin. 
In 1269 was het kanaal voltooid. 
In de vijftiende eeuw zullen verschillende factoren samenwerken - de 
verzanding van het Zwin, de achteruitgang van de lakennijverheid -
waardoor het Lievekanaal zijn belang zal verliezen. 
In de vijftiende eeuw ontwikkelt zich nu de lijnwaadnijverheid; het 
lijnwaad wordt wel bijna uitsluitend op het platteland geproduceerd, 
maar Gent wordt een voornaam handelscentrum. Ruw vlas moet inge­
voerd worden uit het buitenland, zelfs van uit Rusland en weer zoekt 
Gent een verbinding met de zee. Op 3 februari 1547 geeft Keizer Ka­
rel, die zijn geboortestad nochtans in 1539 ernstig had gestraft- de 
toelating om de stad te verbinden met de Braakman aan de Schelde. 
De werken worden snel uitgevoerd en op 4 april 1563 kon het eerste 
zeeschip tot Gent varen en in het Kuipgat aanleggen. De vaart werd 
Sassevaart genaamd. (zie Fris blz. 185) Helaas, kort daarop zal de 
tachtigjarige oorlog uitbreken als gevolg van de godsdienstoorlogen 
en het kanaal wordt onbruikbaar. 
Met Albrecht en Isabella en het Twaalfjarig Bestand komt wat veráde­
ming. Het economisch leven herneemt en het landsbestuur beslist 
Gent door een kanaal te verbinden met Brugge (1613-1619), dat op 
zijn beurt verbonden wordt met Oostende. Pas in 17 51 zal men de 
Brugse vaart verbinden met de Leie en de Coupure graven. Op 27 
december 17 53 werd de Coupure plechtig ingehuldigd : een Frans 
schip komende van Nantes langs Oostende en geladen met wijn, voer 
de Gentse haven binnen. Het graven van de Coupure had voor ge­
volg, dat de stenen bruggen op de Leie moesten vervangen worden 
door houten draaiende bruggen. (zie Fris blz. 275). 
Onder het Frans bewind en tijdens het Verenigd Koninkrijk zal de 
nijverheid te Gent zich snel ontwikkelen (katoennijverheid, metaalnij­
verheid). Er is behoefte aan een goede verbinding met de zee. De een-
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voudigste oplossing is het graven van het kanaal van Terneuzen. Begon­
nen in 1825 werd het kanaal ingehuldigd op:18 november 1827. Door 
dit kanaal wordt de afstand Gent - zee over Antwerpen van 170 km. 
herleid tot 55 km. 
In 1828 wordt het Dok gegraven en verbonden met de Schelde. (achter 
de Dampoortstraat). 
Tot hier een vlugge schets van de geschiedenis van de Gentse waterlo­
pen tot 1860. Intussen was de Oude Schelde door de aanleg van het 
station in 1837 op sommige plaatsen overwelfd. 
Een punt moeten we nog bespreken : de balksluizen en sassen. Op 
het hydrografisch plan van 1862 zien we een: elftal sluizen. Een van 
de doeleinden van deze sluizen was in geval van oorlog de omgeving 
van Gent onder water te zetten. Dit gebeurde bij voorbeeld in septem­
ber 1380 tijdens de strijd tussen Gent en Ladewijk van Male. "Les 
Gantois avaient fermé leurs vannes et écluses et tout le pays jusqu'à 
plusieurs lieues à l'entour était sous eau" schrijft Fris. (blz. 83) Dit 
was ook het geval in december 1708, toen de stad Gent, die bezet was 
door Franse troepen, belegerd werd door de geallieerden tijdens de 
Spaanse successieoorlog. Op het hierbij gereproduceerd plan "Plan de 
la ville et citadelle de Gand qui fut assiégée par les hauts alliés le 18 
décembre 1708 OU l'on ouvnt la tranchée aux trois attaques le 24 et 
qui capitula la nuit de 20 au 31 du même ~ois" (595 mm op 460 mm 
groot) en verschillende malen werd uitgegeven zijn de onderwaterzet': 
tingen duidelijk te zien. We durven de aandacht van de lezers vragen 
voor dit plan van Gent, dat zeer duidelijk Gent toont bij de aanvang 
van de 18de eeuw; tientallen gebouwen zijn duidelijk afgebeeld. We 
bemerken ook de talrijke windmolens, de s~poorten, de kloosters 
en abdijen. 
Op het hydrografisch plan zien we aan de Beneden-Schelde de tekst 
"Ecluse à Sas et Barrage projetés" alsook "partie à combler". De 
schepen .van openbare werken de Maere-Limnander had bij de gemeen­
teraad een rapport ingediend, waarbij werd voorgesteld een sas te 
bouwen op de Beneden-Schelde in de Heimis. In de motivering wijst 
de schepen er op, dat de talrijke sluizen zeer hinderlijk zijn voor de 
scheepvaart. De schepen, die de Schelde afvaren, moeten langs de 
Ketelvest en de Leie om. zo terug in de Schelde te komen : deze weg 
is vier km. lang en telt tien bruggen. "Evidemment, dans le siècle ou 
nous sommes, ou tout tend vers la suppression des obstacles, douanes, 
octrois, bairières, oul'on poursuit pour ainsi dire l'annihilation des 
distances, ou la célérité est devenue une loi impérieuse de toute vie 
commerciale, un tel état de choses n'a plus de raison d'être". De nieuwe 
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sluis zal een aantal bestaande sluizen overbodig maken. Een ander ge­
volg zal zijn de verdwijning van de watermolen aan de Brabantdam. 
Het verplaatsen van de sluis van de Braemgaten naar de Heirnis heeft 
nog een ander gevolg : tot nu lieten de getijen zich voelen tot aan de 
Braemsluis. Alzo kwam de Schelde aan de wijk Nieuwbrug in de zo­
mer soms droog te liggen. Het is dan ook niet verwonderlijk, dat deze 
wijk in 1854 een vierde van de cholera-gevallen telde en in 1859 zelfs 
een derde van het aantal gevallen. . 
"L'insalubrité du quartier dont il s'agit (Pont Neuf) s'explique eneare 
par Ie voisinage du Bas-Escaut, cours d'eau sujet aux alternatives du 
flux et dureflux et dont les conditions sont telles qu'en été son lit est 
très-souvent à sec. Les égouts nombreux qui y aboutissent et qui 
doivent y charrier les eaux ménagères et autres produits, constituent 
pendant la saison des chaleurs, des foyers d'émanations malsaines, qui 
de tout temps ont fait de ce quartier un objet de dégoût et de répul­
sion générale." 
Het rapport van schepen de Maere-Limnander werd goedgekeurd in 
de gemeenteraad op 28 maart 1863. Het verslag drukt enkel een wens 
uit, want het bouwen van een nieuwe sluis moet uitgevoerd worden 
door het Ministerie van Openbare Werken. Het was natuurlijk de be­
doeling, dat na het bouwen van de sluis, de schepen die de Schelde 
zouden afvaren, niet meer zouden gebruik maken van de Ketelvest en 
de Leie maar langs de Reep doorvaren. Het bouwen van de sluis heeft 
heel wat jaren op zich laten wachten. Ook aan deze weg waren wel 
bezwaren (nog drie bruggen) zodat later de stadsgracht tussen de Sint­
Lievenspoort en de Keizerpoort werd uitgegraven en zo een korte 
rechtstreekse verbinding tot stand kwam tussen de Bovenschelde en 
de beneden-Schelde. 

M. VANGENT 

FELIX DE VIGNE 

Felix de Vigne werd geboren te Gent op 16 maart 1806. Hij was eerst 
in de leer bij zijn vader Ignatius de Vigne (1767-1840), die een deco­
ratieschilder was. Daarna werkte hij onder de leiding van Jozef Pae­
linck te Brussel. 
Felix de Vigne legde zich voom~elijk toe op het portret en het his­
torisch genre. We zijn trouwens in de tijd van het romantisme. {H. 
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