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124, ¢ ' DE TOEKOMST VAN GENT

Deze belangstelling komt tovu;tinq in artikelen, voordrac
cussies, manifesten, enz., en het is zeker een verheugend ,
dat de vroegere apathie en onverschilligheid de plaats gernimd hebben
voor een vaak gepassioneerde interesse,
Het is nu zo wat voor iedereen duidelijk geworden dat de erdere evo-

- lutie van. ons modern leven geleidelijk een stedebouwkundig probleem
‘doen ontstaan heeft in onze stad en dat binnen afzienbare tijd dit

brobleem een acute vorm dreigt aan te nemen, .
Wanneer men eens nagaat wat er geschreven en gezegd wordt door dezen
die een oplossing voorstellen, komt men direct tot een paar opmerke-

. lijke vaststellingen. Ten eerste zijn er slechts weinigen die een

globale visie hebben op dit stedebouwkundig probleem. Meestal concen-
treert men zich op slechts enkele aspecten en verwaarloost men volledig

. alle andere even belangrijke onderdelen., Dit leidt vanzelfsprekend tot

manke, onbevredigende oplossingen. ‘Het is evident dat, indien men
slechts geobsedeerd is door een verkeers- of vervoerprobleem, de voor=<
gestelde oplossing zal leiden tot iets dat volledig onaanvaardbaar is.
Andere voorstellen worden voornamelijk geinspireerd door de belangen
van bepaalde groepen. Ook dit is natuurlijk de juiste methode niet.

~ Verder schijnen veel studies een zeer belangri;k punt te negeren, nl.

dat Gent in vele opzichten een unieke stad is van een onvervangbaar
historisch karakter en dat oplossingen die bevredigend kunnen zijn
voor andere steden, het niet a priori zijn voor Gent.

.. Als &&n van de premissen van het probleem zou moeten gesteld worden
,aat.onﬁ.kungt- en cultuurhistorisch patrimonium niet aangetast worden

en dat onze stad zijn eigen’ typisch karakter behoudt. Alle oplossingen

- die daar geen rekening mee houﬂen zoudenlonvermljdelijk leiden tot

catastrofen., . ; REE

Als illustratie van voorgaande willen wij'vandaag eens wat dieper
ingaan op de artikelenreeks die verschijnt in het "Mandelboekje":
"Oude en Nieuwe Verkeersaders” (April 1972) en "Oude Stede! Nieuwe
Aders?" (Juni 1972)., Deze serie is trouwens nog niet afgesloten en

- de voortzettlng zullen wij waarschi;nlxgk kunnen lezen in het volgend

nummer, ,

Het is altijd met genoegen dat Wij het 'Mandelboekje‘ doornemen,

al was het maar voor de meestal zéér interessante foto's welke het
bevat, Dit wil evenwel niet zeggen dat wij altijd accoord zouden gaan
met wat er in geschreven wordt en precies in de 2 laatste nummers
werden heel wat ideé&en verdedlgd tegenqver dewelke wij op zijn minst
uiterst gereserveerd staan.

Men heeft het over het "Gent van Morgen", maar zoals trouwens uit de
titels al af te leiden is, wordt ook hier het accent voornamelijk
gelegd op het verkeers~ en vervoerprobleem. De thesis wordt verdedigd
dat het stadscentrum zo goed mogelijk moet toegankelijk gemaakt worden
voor het verkeer, Deze stellingname heeft alleszins het voordeel van
duidelijk te zijn, zij het dan ook dat ze diametraal staat tegenover
de mening van vele stedebouwktindigen die juist het verkeer uit het
stadscentrum willen weren. Hun thesis - die wij volledig bijtreden -
is: het stadscentrum volledig en gemakkelijk toegankelijk maken voor
de mens, maar niet voor het particulier vervoer,
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. De auteur wil ‘ons O.m. GVertﬁigen docr te wijzexx op het eatstaan

‘van onze stad en zijn evolutie in de loop-der tijden.
- "Hij zegt -~ en dit is zeer juist - dat. ‘de Gentenaars altijd getx:acht

~ hebben het stadscentrum zo goed mqelijk, toegankelijk te maken voor

" het verkeer. Maar “"comparaison n'est pas raison® en-een simplistische -
=verge113kinq mist bewijskracht. Te veel zaken zijn totaal wveranderd
opdat principes. die vroeger gezond waren ook mu nog :Lntegraal toepas-
~ selijk zouden zijn. In de Middeleeuwen: ‘heeft Gent nooit meer dan
60,000 inwoners bezeten en er was geen Sprake van mrsteden. :Eens

- 'buiten de sta&spoorten ‘zat men -op den “boerembuiten®.

©  de meeste mensen werken
- 'wel het grootste verschil, bestaan er nu ‘auto's, Dit -

- ‘in de steden gaat

‘Men blijft maar steeds stx:atex:; verbreden en herleimé tot

ey ‘;wi} nog maar het ai}fex‘*meikeﬁ waa:}: men: nﬁ azm te@c

'ne auteur v&n ée Manég

:bulitenwereld afgesloten i

- Nu'telt -Gent 150.000 inwoners en is het omringd door: dichtbevalkte
. voorsteden. Vroeger was, buiten de landbouw en het vervoer, al het
~ werk geconcentreerd in de stad:z8lf, Dit is ma ta:aal;:veraﬁ&er&.
waiten de eigenlijke stad. Verder; en dit is
: 1ieuw element
“ heeft al die mooie principes die gedurende 1000 jaar toepasselijk
geweest zijn volledig. dooreen gegooid. Wij zitten nu eenmaal.met die
auto's en vanzelfsprekend is het ondenkbaar ze te willen afschaffen.
. Wat wé&l moet gedaan wordenj is .de auto binnen : zijn-eigen redelijke :
"~ perken houden., De auto beschouwen als een Heilige Koe die over alles
© prioriteit heeft is natuurlijk onzinnig, wat niet 'he;et dat. vete LT
- ™verantwoordelijken® er deze.: visie op nahcmam : ol BN -
- Alles verder bl:.]ven opofferen aan het zich s

g f
“noemd worden dat de "ove

© en'men komt ‘met de gekste vcorstellen voor de dag om te,;txachten het
autoverkeer op te ve ) , _

ER g ‘achte . Ze g&an vaort op{ﬁe hmé:.ge vérkeefséichtﬁeid
en. verhogen dsf.t cijfér met 36-40% em rekeninq te hamien mt een Atoe-

'_,’Waarin zij n®§ kwmén ' m OP Veen bﬁh‘mﬂhkﬁ maa-fie“x. X
Wi wet d een  zeker ilt-in Jaxh 901% i’eo

| ‘f:f,gaa:r met 3 ml meer axi. : *s zﬁllen zim dan nn-

‘ nig is al deze auto s ver&er te bli;}ven aant'x
©eentrum! oo o GhE TR :

: eilandge dat door een gmt‘ /

- Wij menen dat de auteunr wel eea zeer sleci;t vmrbeeld ciest -om ziJn :
'-’thesis te stav@en. :emami é:.e vaak An. het cen%mm komt va;af éez&»steden

 loopt dan in Gent, 2ij het dan cokdatoim, te . wijton.is aan het feit

dat men in Gent nog niet te veel misbruik gemaakt heeft van ve:ckeers- S
lichten en men aldus aan het persoonlijk initxat:.ef de gelegenheia
geeft ze}.f vele prohlemen op te .lossen, ‘ o
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Wij weten natuurlijk niet wat het zal worden eens dat het ongelukkig
idee van de inval van de E.3 aan het Wilsonplein zal gerealiseerd zijn,
maar op het huidig ogenblik is het verkeersprobleem te Gent niet zo-
nijpend als sommige willen verkondxgen, wat niet belet dat men op
zekere knelpunten een paar minuten kan verliezen gedurende de spitsuren

- en men vanzelfsprekend niet moet: ophouden met het zoeken naar “"redelijke
- oplossingen om het verkeer zo. soepel ‘mogelijk te laten verIOpen.

Wie houdt zich nu bezig met deze Gentse prablemen ?

‘De auteur vertelt het ons: "Sedert meer dan een jaar houdt de stede~-

lijke overheid maandelijkse vergaderingen waarop tot 50 -deelnemers,

- meestal ambtenaren, aanwezig zijn om een globale oplosszng te vinden

‘voor het probleem van het openbaar en particulier vervoer."

Dit is typerend voor de manier waarcop men werkt: men tracht een "globale
oplossing te vinden voor &&n enkel aspect van het stedebouwkundig pro-
bleem, Iedereen schijnt hier in zulke mate geobsedeerd te zijn door het
verkeers- en vervoerprobleem, dat alle andere aspecten nauwelijks aan
bod komen, Het is toch duidelijk-:dat verkeer en vervoer een onderdeel
zijn van het "globaal stedebouwkundig probleem®™ en dat het geen zin
heeft deze problemen te willen oplossen, losstaand van het geheel, ~

' Wat ons ook telkens weer opvalt is'dat bij al die besprekingen tussen ./
-"50 deelnemers, meestal ambtenaars" iemand ontbreekt: de man uit de

straat, de doorsnee-Gentenaar die hier leeft em woont en dagelijks
geconfronteerd wordt met de regle problemen van zijn stad; die geen
deskundige is maar nog wel gezond verstand bezit, Moest wat meer naar

" ‘hem geluisterd worden dan’ zouden,misschlen veel stommiteiten kunnen

vermeden worden.

. Wij kunnen de auteur niet volgen wanneer hij sehi;nt te betreuren dat

het Stadsbestuur verleden jaar de beslissing nam het resultaat af te

- wachten van 'de IdeSenwedstrijd -wan de Jaarbeurs. Dit was een z86r wijze

i beslissing. En het argument - dat wij vroeger reeds hoorden -~ dat op

' die manier de kredieten die bestemd waren voor Gent inmiddels door
andere steden gebruikt worden, kan toch moeilijk als ernstig beschouwd

worden. Onze bekommernis moet zijn: een bevredigende oplossing vinden
voor het stedebouwkundxg probleem van onze stad en niet op kredieten-

‘jacht gaan. Wij gaan toch het risico niet lopen onze stad te verknoeien
‘enkel maar om een krediet op te:gebruiken 2!

Naarmate wij verder lezen verhoogt onze verwondering. Het schijnt immers

' met iets als een lichte verontwaardiging te zijn dat de auteur de vol-
~gende vaststelling doet: "De belangstelling van de stedebouwkundigen

- gaat vooral uit naar het woon~ en leefm;l;eu, d.w.2, naar lokalen,
‘'gebouwen, groene ruimten, watervlakken, zuivere lucht, monumenten en -

mooie plekjes. De stad wordt aangezien als een plaats voor wandelaars,

- toeristen, ontSpanning en vermaak, terwijl ze wezenlijk een plaats is

waar gewerkt wordt."
Ja, inderdaad, de mensen die hier wonen wensen hun stad als nog iets-

- anders te beschouwen dan enkel: maar een "werkplaats". Zij wensen er

ook nog op een behoorlijke manier te kunnen leven., Eens zijn dagtaak
volbracht, kan niet iedereen zich vlug langs brede, moderne verkeers-
aders begeven naar zijn rustige villa in St-Demnijs, De Pinte, Latem of
Deurle. En dat verandert de hele optiek....

Verder vindt de auteur dat de stedebouwkundxgen zich weinig zorgen
maken over de herleving van de stad en dat de toepassing van hun

“principes de vitaliteit van‘de stad zal schaden, want "zij willen een

verbod tegen hoogbouw, het verbannen van industri€le vestigingen die.

fmilieuverontreinigend genoemd werden, het - maxxmaal bqperken van het



7gﬂ$10nze verwﬁndering T
“'Tfeit ﬁat “1ndustri

~ de Gentse bevolking met" -de- fabrieken:uit-

.als de klanten nie

i &

o autcverkeer, steeds groter vooor voetgangers vaorbehouden zanS. -
 Van het stadscentrum willen zij een promenadgplein maken waar men kan
‘flaneren en ontspanning zoeken." :

. Vezrder pleit hlj voor hoogheuw buxten de kuxp‘_za (vb‘:

‘varontreiniging ter piaaﬁs moetf ijden en a : “_
“van de Gentse bevolking ter plaatse moet: hoaﬂsn ef wensti:

lsﬂij kunnen élt eakel maar: bescha&wen‘als een :eex p0e»:ﬁgi

en het steeds maar scheppen van nieuwe wérkgeieéenhéid. wer:
toch eens cijfers vcorgelegd van het aantal werklozen in. onzew”‘

staxbeidérs

"uiteraard alti;d werkloos zullen bli;ggn en van het aantalev
- dat hier tewerk gesteld is. Het Pxoqrammatiebuxean van ons Iand;voefziet,
- voor de periode 1971-1975 de immigratie ‘van 120,000 ({!!) gastarbeiders
am,de geplandeveconomisehe expansie te kunnen verwezenlijke i3 ‘denken

r_'op wannéer wij ve:
‘5yvoetgangex een ze

- pit ligkt ons nw toch wel. een beetﬁe té ¥ée1 ap és éekeﬁég
visie.van sommige nerin gnxéig« . mindez Z\

~ is de laatste jaren kens ¢ ew > .-
- Daar waar de winksls raten omgezet wer LY 1 en is dit

V- .,veel ruimere szze;fde “Stedebouwkundlge StrnktnursghstsAﬂaex het Gentse,

~gericht op de bescherming en de renovatie vam de historische kernen®
die opgesteld werd doaxjég'werkgroep~van stedebouwkundigen "Gent Nu".
: e. &it.aa heren
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'VTenslotte zouden wij w111en wljzen ‘op het belang dat wij erle
. hebben eens aandachtig te bestuderen wat er gebeurt in andere
‘steden en vooral - profijt trekken uit de fouten die ‘daar gemaakt

"worden.kEen prachtig, maar niet na te volgen voorbeeld op dit

gebied is Brussel. Wij leggen er nogmaals de nadruk op: Gent is
~een apart geval. Wat geldt voor, andere steden geldt nlet nood-
- zakeli jkerwijze voor Gent,

- Laat ons uiterst voorz1chtlg Zl}n om iets te wijzigen aan het

-ﬁ;ultZLCht van onze stad. En laat het alstublief niet gebeuren door

mensen die misschien goede bedoellngen hebben, maar die niet:
vertrouwd zijn met zijn spec1aa1 karakter. . :

~Wij willen eindigen met wat onlangs een gekende Gentse JQurna—

list schreef i.v.m. de absolute noodzakelijkheid het gezicht van

~ Gent ongeschonden te laten: "Men moet misschien Gentenaar zijn
sedert minstens 2 a 3'generaties om deze stad naar ziJn julste

- waarde te schatten en ervan te houden." E
-~ Zou het geen goed gedacht zijn ook eens rekenlng te houden met A\
" het advies van deze categorle Gentenaars° '

: HsCa

VARIA

: wz=sE * ;

‘Uit de kranten vernemen wij ‘dat men iets zou gaan doen om het
verkeer te regelen aan St-Jaccbs.: Het Ministerie wvan Openbare
- Werken zou er verkeersllchten w111en plaatsen en een plan van
wegenlsstelsel klaar hebben dat eerlang zou uitgevoerd worden,
Wij hopen oprecht dat het n001t zo ver zal komen, want het is
vrijwel zeker dat de toestand aldaar door deze maatregel aan—
zienlijk zou verslechten.

. De toestand aan St-Jacobs is lnderdaad opmerkelljko Als wlj ons

‘niet mlsteld hebben komen daar 10 wegen samen van waaruit het

" ‘verkeer kan komen (en komt). Normaal bekeken zou daar permanent

een hopeloze warboel moeten heersen. Opmerkelijk genoeg is daar
~ zelden sprake van. Iedereen schijnt daar redelijk goed "zijn

“plan te trekken" en profiteert van de eerste gelegenheid om .

door een vrijkomend gaatje te wippen. Wij moeten . dagelijks,

over dit punt heen en hebben in ‘het ongunstigste geval nooit

langer dan 60 seconden moeten wachten om er'overheen te geraken.
Meestal gebeurt dit beneden de 30 seconden. :
Ongevallen zijn er eerder zeldzaam.

»f'vDaan verkeersllchten plaatsen zal voor’ gevolg hebben dat de
~ situatie o.m. in de Borluutstraat en het Steendam hopeloos

. A'du blen”o.o.

zal worden, zonder dan nog te sgreken van de repercuSSLegolf
op de verlenging van deze verkeersaders.

- Daar waar het persoonlijk-initiatief zorgt voor een redeld jke
~~'oplossing kan men best nlets ve:anderen. "Le mieux est 1l'ennemi

H‘CO :

-

’wiJ kunnen niet. weerstaan aan de verleldlng een paragraaf te
‘lichten. u1t het artikel van Prof. Pierre Kluyskens over "De Her-

| stelllng van het Gravensteen“ in UDE GENTENAAR" van 24 Jull 1972:




tauratle is niet veel be
de prevxnc;e heeft,ultge

v‘,wx,intwom" door Chr. Vandenbussche

o Valgens het "Middelnederlandsch woordenbeek" van.B. Verw;js :
en J. Verdam, 4e deel, 's Gravenhage, 1899, kolom 652, i hﬁt1
wcord Lintworm van Dultse oorsprong en betekent het een S
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tautologlsche samenstelllng waarvan de beide delen slang beteke—

~ nen nl. lind, lint = slang en Worm = de benaming van een min of
“meer mythlsch dier dat men zich voorstelde onder de gedaante van
.een mythische draak of als een reuzeslang of ook als een dier
dat gelijkt op een krokodil of kaaiman. ‘
Verder wordt gezegd dat het woord samengevallen is of verward
geworden is met een ander mythlsch dler nl. de lynx of los.

'Eerder‘ qn;de naam van het huis van een volkse lnterpretatle
_ 1ange bierwagens te willen afleiden: lijkt ons de etymo—
leglsche ‘verklaring dichAter bij de wdarheid te liggen.’® :
Trouwens de gevelsteen stelt inderdaad een mythische draak voor.
De huidige gevelsteen dateert ongetwijfeld van de restauratie
van het huis maar is geInspireerd op de oude benaming van het
ahUlS, dat reeds in 1468-69 de "Lyndworm" wordt genoemd, cfo
 Stadsarchief Gent, Acten en Contracten van de Keure, 1468-69, f°'47
- en F. De Potter, Gent, Dl. 7, p. 350 eeva _ S ;

ANTWOORB,OP VRAAG NR. 16 van Dhr. Johan Mulert over Heinrich

"“Wandt d00* ,delviéllao

SR In het: werk 'Vle d'Etappe a Gand" door Heinrlch Wandt Deuxiéme
.~'f;;fet dernier volume, in toegestemde vertaling uit het Dults, uitge-~
' geven bij H. Janssens, Hovenierstraat 22 te Ledeberg-Gent, copy-
~right 1921 by H.Wandt, Berlln-Charlottenburg, Droysenstrasse 10 a.
vinden.wij. op biz. 5 tot 10 esn 'lografie van auteur, waarult
hierna enkele gegevens: '
Heinrich Wandt werd geboren te Stuttgart (Wurtenberg) op 13 mei
S 1890. Hij was Twas eerste zoon van vijf kinderen uit het huwelijk {aan-
* i gegaan in 1889) tussen zijn vader, dertiende zoon van een Prui-
zische militar t;sché familie die ingevolge een door Bismarck uit-
gevaardigﬂe‘wet op het socialisme vervolgd werd door de agenten
van. de reactionaire politie en het land kon ontvluchten, en ZlJn o
moeder, herkomstlg uit het Zwablsche hertogdom. .
Studeerde op zevenjarige ouderdom aan de beste school van Stuttgarte W,
- Wegens zijn schranderheid dachten zijn ouders hem te laten studeren
voor onderwijzer maar hij had ook andere plannen, nl. het reizen
om de volkeren en hun geschiedenis te kennen. Hij las aandachtig .
vele dagbladen en tijdschriften en trok ten strijde ten voordele
~van-de arme en verdrukte volkeren, naar het voorbeeld van zijn va=
der. Op veertlenjarlge ouderdom schreef hij reeds zijn eerste
"Kinderverhalen" die in het grootste ‘dagblad "Stuttgarter Tageblatt"
gepubliceerd werden. Op 16 jaar verloor hij zijn moeder. Nadien trok
"hij naar de vreemde landen, liet zich aanwerven als metser, en volgde
ook een kursus van. architekt aan de ‘Technische Hogeschool welke hij
met succes verllet om verder te reizen. Ook was hij tl]delljk met-
ser, stalkngcht kelner, tolk, glds, scheepsjongen om in zijn
1even$enderhoud te woorzien en zijn reizen verder te kunnen ze'tten°

e
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" = 'door M. Van Wesemael Het volstaat een plattegrond van Oud-Gent

‘twee vakken van die waterloop. Denk daarbij aan Wlndgaten (Lange *

te bekijken om wellicht met verbazlng te ontdekken dat het destijds

in onze stad wemelde van gaten. Die gaten kunnen zowel iets te ma-

ken hebben gehad met een waterloop, dus een opening of weg tussen

Vlolettenstraat), Paddegat (krulslng van Oude Leie en nieuwe Leie

bij Baudelohof); Rendelgat (overdekte ultmondlng van een oude Lele-
arm bij Minnemeersbrug).

" Gaten kunnen’ ook’ toegangswegen, doorgangen, passages of . nauwe straat— :

jgs geweest zijn leidend naar open pleinen, weiden of bouwland:
Wisselgat (bij Blankenbergestraat), Rodegat (tussen Kortrljkse
Steenweg en Maaltebruggestraat); Ingelandgat; Koutergat{ Het Scheyer-—

- gat was de meest enge van de stadspoorten. Dus nogmaals een door—

“‘een ‘zinnige verklaring gemakkelijk te maken. =
‘Stelde Ch. L. Diericx -(Mémoires, II, blz. 353) niet sprekend van de

'bij -uitbreiding van straat vinden we terug in andere Germaanse talen: .

gange. Volledigheidshalve weze erop gewezen dat tussen kusten of ban-
ken gelegen zeestraten eveneens gaten gencemd worden: Brielsche Gat,.
Veersche Gat, Kattegat., Het woord in de betekenis van smalle weg of

gade in het 'Noors, gate in het Zweeds, Gasse in het Duits,

Wat nu gedacht van Bagattenstraat? Ook een g_grtoponlem°’

Lang hebben de historici lelijk verveeld gezeten ‘met de verklarlng
van dia straatnaam. Het feit dat onze oorspronkelljk eentalig Vlaamse
straatnamen gedurende de 19de eeuw (en tot een flinke sprong in de

20ste) met Franse:(?) wvertalingen (?) opgescheept zaten, vertalingen

die meer leken op gewilde dubbelzinnigheden of op alles behalve
onschuldlge fantaeletges, was stellig niet van aard om het geven van

.4

Bagattestraat dat deze "que 1l'on nomme par corruption de bagette-
Straete, la rue des baguettes: on l'appela jadis de pagatter straete:
mot qui dérive probablement de pagani, payens, et semble signifier

‘la rue des payens". Commentaar overbodig.

De eerste dle over het geval een verantwoorde mededellng ten beste

‘gaf was Alfons van Werveke (De Namen van de Straten der Stad Gent,

- Gent, 1919). Hij begint met een lange reeks verschillende SChrlJf— ,\

w1jzen van de naam op te.geven: Pergattenstrate (1328); Pargatten- N

strate (1332); Pergatterstrate (1353); Pargatterstr. (1353); Pagatter-

str. (1358); Pagattenstr. (1360); Pagatterstr. (1362); Paghatterstr.
(1365); Baghatterstr. (1384); Pagattestr. (1387); Barghattestr.(1403);
Bagatterstr. (1405); Parghattestr. en Baghatterstr. in hetzelfde

stuk (1408). .

" Wel merkt Van Werveke terecht op dat de vormen met P ouderu213n dan

die met B; doch ziet zich verplicht te besluiten met de bedenking:
Wat de naam beteekent heb ik niet kunnen vinden. Niettemin stelt
hij voor Bagattenstraat te vervangen door Pargatterstraat en Par-

gatter te vertalen door het niet bestaande woord Pargattes. Met

zijn voorstel werd dan cok geen de minste rekening gehoudens

Veel wijzer maakt Fris ons evenmin (De oude Straatnamen van Gent,
Gent, 1925). Na herinnerd te hebben aan Diericx'bewering schrijft
hij: "Anderen willen dat Bagattenstraat zou beteekenen Pachterstraat
of Bachter, Achterstraat". Ook‘hem‘is de etymologie»van devnaam :
onbekend.

We moeten wachten tot 1951 om aan het woord een gefundeerde verkla—
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volklngsaangreel. De sneliergroel 11etﬂve:§g&§e '
~ wijk 't Rabot eenAnleuWé parochle zou ontstaan.
Hoe deze par@ch‘e!gree' eiggle b13 deze grae; betr@k;

) de m09111 kﬁgden en su”

WGndelgemStraat SQ 9@@@ Gent.;,’
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2. Rik Lanckrock - Romain Deconinck en het Gents Volkstoneel. Uitge-
geven door "Het Gents Volkstoneel" VZW 1972 Secretariaat Adolf
Samuelstraat 15, 9001 Gentbrugge. Een 50-tal bladzijden -niet
genummerd - 30 foto's. ;

3. P.J. DE PUE, De schilder Judocus Van der Baren, in: Vlaamse Stam,
tijdschrift voor familiegeschiedenis, Jg. VIII, nr. 6 juli 1972,
blz. 367-372.

4. Prof. P, KLUYSKENS, Gent en Groot-Brittani&, XIX. Een dichter en
‘eep koningin, in DE GENTENAAR, 12 Juni 1972, blz. 8
IDEM, Who was Who in Gent, Gheeraert bijgenaamd den Duivel, in
DE GENTENAAR, 26 juni 1972, blz. 8; 3 juli 1972, blz. 8; 10 juli
1972 blz. 8 ;
IDEM, Een eeuw geleden kocht Gent het poortgebouw van 's Graven-
steen aan in DE GENTENAAR, 17 juli 1972 blz. 8; De herstelling
van het Gravensteen, id. 24 juli 1972, blz. 8; Uit het groot
prentenboek van 's Gravensteen, id. 31 juli 1972 blz. 8.

5. A.BRESSERS, De Restauratiewerken van de St.-Niklaaskerk in:
Onze Dekenijen, nr. 4, juli-aug. 1972, blz. 1-2.

6. V. SPEECKAERT, Geschiedenis van CGent, 7e verVolg, in: Onze Deke-
nijen, nr. 4, juli-aug. 1972, blz. 1-2.

7. Fred BRAECKMAN: Bond Beter Leefmilieu: Van Gent een Modelstad
maken+in: Nieuwsblad Touring Wegenhulp; jg. 24, nr. 12, 22 juni
19724 . D1z 35

8. Oude Stede! Nieuwe Aders? in: De Mandel, Le Dizeau, 15e jg.
nr. 2, juni 1972,
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Wegens iaatsgebrek wordt de rubriek Bibliotheek en Archief ver-
schoven: naar ons volgende nummers,

WE.VESTIGEN ER DE AANDACHT VAN ONZE LEDEN OP DAT DE LANDDAG VOOR
HEEMKUNDE DIT JAAR GEHOUDEN WORDT COP 9 EN 10 SEPTEMBER 1972
TE BOKRIJK.



