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Mark Rummens 

ONGEKENDE OORDEN  

Een verborgen industrieel relict in de Warmoes-
hoek 

Aan de brug van de spoorlĳn Gent-Brussel over de Schelde werd vĳftien 
jaar geleden een klein parkje ingericht. Dit herbergt het restant van een 
opgeheven industriespoor, getuige van de industriële ontwikkeling vanaf 
1925 van de linkeroever van de Bovenschelde, pal ten zuiden van de stad, 
met de voormalige iconen Fabelta en Sidac. Een souvenir van de Gentse 
industriële revolutie. 

Gent heeft, zoals veel steden, meerdere onzichtbare relicten van vroegere 
spoorweginfrastructuur. Legio zĳn er de op de vrĳgekomen ruimte van opge-
heven spoorwegen aangelegde straten (1).  

Aan de linkeroever van de Schelde, ten zuiden van de Warmoezeniersweg, 
bevindt zich een weinig bekend en goed verborgen, maar ter plaatse toch 
zichtbaar en zeker verrassend relict van een vroegere spoorweginfrastructuur. 
Als je onder de Stropbrug doorloopt, met de Schelde links, ben je op de Toe-
maattragel, die verder ten zuiden de Warmoezeniersweg wordt. Deze voor het 
autoverkeer toegankelĳke weg eindigt aan de Warmoezeniersbrug, waar de 
spoorlĳn Gent-Brussel de Schelde kruist. Vanaf daar wordt de weg, enkel ge-
schikt voor fietsers en wandelaars, Hamerlandtragel genaamd. Helemaal in het 
begin kan je rechts een pad volgen waar meteen een kleine viaduct opduikt 
(afbeelding 1). Dit viaduct is het restant van een vroeger industriespoor. 

Een industriespoor is een goederenspoorlĳn ten behoeve van een of meerdere 
bedrĳven, aldus niet behorend tot het publieke spoorwegnet, maar uiteraard 
via een aftakking er mee verbonden. Meestal is de lĳn aangelegd op kosten van 
het bediend bedrĳf, die dan ook de eigenaar van de installatie is. Waar de 
spoorwegbedrĳven de diverse publieke lĳnen met een nummer aanduiden 
(soms gevolgd door een extensie), is dat ook het geval voor de industriespoor-
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Afb.1. Het behouden viaductje, waarboven de wandelweg loopt, tevens dienstig om  
bĳ goed weer in het groen te verpozen (foto auteur juni 2023). 

lĳnen, zĳ het met nummers hoger dan 200. Een eerste mysterie is dat het indus-
triespoor dat aan de Warmoezeniershoek vertrok niet terug te vinden is in de 
lĳst van de (bestaande en opgeheven) industriespoorlĳnen, te raadplegen op de 
website belrail.be. 

Dit industriespoor was een aftakking van de spoorlĳn van Gent naar Brussel. 
De 52 kilometer lange spoorlĳn  tussen Gent Sint-Pieters en Brussel Zuid (in 
het spoorwegjargon deel van de lĳn 50a, waar de lĳn Gent-Brussel via Aalst 
als lĳn 50 aangeduid wordt) is een hogesnelheidslĳn avant la lettre. Deze is 
immers kaarsrecht, heeft geen overwegen noch stations, is deels in holle weg 
aangelegd en heeft in Sint-Anna-Pede een 540 meter lange viaduct. Deze lĳn 
was al gepland in 1900 maar, o.m. door de Eerste Wereldoorlog, werd pas in 
juni 1923 het eerste deel in gebruik genomen (van Gent tot de aansluiting met 
de lĳn 50 in Welle), het tweede deel (van Welle naar Brussel) pas in mei 1933. 
De aftakking net voor de Warmoezeniersbrug was niet evident, want de lĳn 
50a is enkel voor personenvervoer bedoeld. Bĳ gebrek aan alternatief werd er 
blĳkbaar een uitzondering gemaakt. Merkwaardig genoeg is op eigentĳdse 
luchtfoto’s geen overloopspoor te zien, waardoor de aftakking enkel het zuide-
lĳk spoor bereikt (gebruikt voor de rĳrichting naar het Sint-Pietersstation – in 
België rĳden de treinen links). Een tweede mysterie. 
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Waarom en wanneer werd die aftakking aangelegd? Het antwoord op de waar-
om-vraag is te vinden bĳ de bedrĳven die aan de linkeroever van de Beneden-
schelde gevestigd waren. Twee ervan zĳn van belang in ons verhaal. Het ant-
woord op de wanneer-vraag is minder zeker. 

In 1925 werd, tussen het zuidelĳk eindpunt van de toen nog zeer landelĳke 
Ottergemsesteenweg en de Schelde, het bedrĳf Sidac opgericht (Société 
Industrielle de la Cellulose). De productie van cellofaan was toen innovatief. 
Sidac werd snel een wereldleider voor de productie van verpakkingen voor 
geneesmiddelen en etenswaren. Op zĳn hoogtepunt stelde Sidac 2.500 
personen te werk, zeer welgekomen in het industriearme zuiden van Gent. 
Vanaf de jaren 1960 ging het bergaf, herstructureringen en overnames volgden. 
Heden is de Australische multinational Amcor Flexibles Transpac er geves-
tigd, wereldwĳd actief in dezelfde sector van flexibele verpakkingen. 

Kort na de start van Sidac, met name in 1929, ging iets verder ten zuiden, 
grondgebied Zwĳnaarde, het bedrĳf Sarga van start. Dit was een kunstvezel-
bedrĳf dat tot het industrieel patrimonium van de Gentse socialisten behoorde, 
dat al o.m. weverĳen en spinnerĳen bevatte. Door het faillissement van de 
Bank van de Arbeid in 1934, het kroonjuweel van het rood imperium, ging ook 
Sarga overkop. Na enkele jaren leegstand werd in 1937 het bedrĳfsgebouw 
verworven door Fabelta (Fabriques Belges de Textiles Artificiels). Zoals bĳ 
Sidac was er in de bloeiperiode een omvangrĳke tewerkstelling, vooral van 
personen uit het landelĳke gemeenten ten zuiden van de stad. Dan volgde een 
lange periode van neergang, met veel sociale onrust en zelfs een acht maanden 
durende bedrĳfsbezetting. Uiteindelĳk volgde in 1983 het faillissement. De 
bedrĳvigheid werd dan overgenomen door Beaulieu, later Domo genaamd, om 
in 2011 finaal te sluiten. 

Ofschoon Sidac in 1925 en Sagra, voorloper van Fabelta, in 1929 van start 
gingen, is vermoedelĳk het industriespoor pas in 1942-1943 aangelegd. De 
stafkaart van 1937 toont alleszins geen van de spoorlĳn 50a afgetakt indus-
triespoor. Tĳdens de bezetting was Fabelta het enige Belgische bedrĳf dat 
kunstvezels produceerde, zeer interessant voor de productie van uniformen 
voor het Duits leger. Het was dan ook de bezetter die een forse uitbreiding van 
het bedrĳf mogelĳk maakte. Na de bevrĳding werden de bedrĳfsleiders 
vervolgd voor economische collaboratie, veroordeeld door de Krĳgsraad, 
maar door het Krĳgshof vrĳgesproken. Nog tĳdens de bezetting werd de 
Schelde aan Fabelta (toen nog het ‘Kanaal van Zwĳnaarde’ genaamd) op zĳn 
huidige breedte gebracht, wat er op wĳst dat er toen fors werd geïnvesteerd om 
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het complex toegankelĳk te maken voor de scheepvaart. Logischerwĳs dan 
ook per spoor? 

Vergeten we niet dat de Ringvaart nog niet was aangelegd, wat een door-
lopende spoorverbinding vanaf de Warmoezeniersbrug tot Fabelta mogelĳk 
maakte. Lang kan die spoorlĳn niet gediend hebben voor Fabelta. Blĳkens een 
luchtfoto uit 1950 was de Ringvaart, althans waar die de Bovenschelde dwarst, 
al gegraven (nog niet in dienst) maar liep de spoorlĳn (via de tĳdelĳk behou-
den ondergrond?) toch nog tot Fabelta. De stafkaart van 1967 geeft de spoor-
lĳn weer, maar enkel ten noorden van de Ringvaart (afbeelding 2). Fabelta had 
dan geen verbinding meer met het industriespoor, maar dat bleef wel dienstig 
voor Sidac. Zowel een luchtfoto uit 1977 als de stafkaart van 1978 duiden het 
industriespoor nog aan tot op het terrein van Sidac. De uitdienstneming van het 
industriespoor, met uitbraak van de wissel met spoorlĳn 50a, is te dateren kort 
na 1980. Wanneer de uitbraak van het spoor gebeurde, hebben we niet achter-
haald. Blĳkbaar is dit lang daarna gebeurd en in fasen, daar de stafkaart van 
1995 nog 300 meter spoor aanduidt. Zoals hoger vermeld is het gebruikelĳk 
dat het bedrĳf waarnaar een industriespoor leidt eigenaar is van de grond waar 
het spoor op ligt. Blĳkbaar was Sidac de laatste gebruiker, wat verklaart dat tot 
heden diens rechtsopvolger Amcor eigenaar is van de grond waar het indus-
triespoor liep. 

Afb.2. Deze stafkaart van 1967 duidt het industriespoor aan. Het toenmalig eindpunt  
was Sidac. (NGI stafkaart 22/1-2 – verzameling DSMG). 
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Na de opheffing van het industriespoor werd de grond ervan gedurende een 
tiental jaar verhuurd om er ezels op te laten grazen. De driehoek van iets meer 
dan 1 hectare tussen de spoorlĳn 50a, de Schelde en het vroegere industrie-
spoor is eveneens eigendom van Amcor, voor een klein deeltje van de NMBS. 
Het werd in 2006 ‘ontdekt’ door Natuurpunt, dat van Amcor en de NMBS een 
dertigjarig gebruiks- en beheerrecht bekwam, waardoor de driehoek ingericht 
werd tot een ecologisch parkje, de Warmoeshoek genaamd. 

Het noordelĳk deel van het tracé van het vroegere industriespoor, ongeveer tot 
het terrein van IVAGO, is thans een wandelwegel. Met de jaren wordt de be-
groeiing dichter en is het pad nog nauwelĳks toegankelĳk, zoals blĳkt uit 
afbeelding 3. In 2021 is er nog een achtergebleven stuk rail opgemerkt. Het 
droeg het merkteken van de Cockerillfabriek van Seraing (afbeelding 4). Bĳ 
een wandeling in de zomer 2023 werd het niet meer teruggevonden. 

Afb.3. Het wandelpad ten zuiden van het viaduct, niet meer te herkennen als  
vroegere spoorweg (foto auteur juni 2023). 
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Afb.4. Een nagelaten rail in de berm van de vroegere spoorlĳn, gespot in de zomer 2021 
(foto Bart Vanacker – Industriecultuur.be) 

Als je Google Maps raadpleegt zou het pad een naam hebben: de Spoor-
wegzate. Nazicht bĳ de stad Gent leert echter dat dit geen officiële naam is, ten 
blĳke waarvan er geen straatnaambord is geplaatst. De oorspronkelĳke bete-
kenis van ‘zate’ is ‘ligplaats van een schip tĳdens de winter’. Later kreeg ‘zate’ 
de betekenis van scheepswerf (in Temse wordt het terrein van de voormalige 
scheepswerf Boel aangeduid als ‘De Zaat’). Beide begrippen lĳken bizar in 
combinatie met ‘spoorweg’. ‘Oude Spoorwegzate’ is wel een officiële naam 
voor wandelpaden op de berm van de vroegere spoorlĳn van Tongeren naar 
Sint Truiden en die van Tienen naar Diest. Zo kwamen we bĳ het Vlaams 
woordenboek terecht dat ‘spoorwegzate’ definieert als ‘spoorwegbedding, 
ontdaan van rails, gebruikt door natuurliefhebbers en wandelaars’. Zo doet 
Google Maps wel een correcte suggestie. Terzĳde: begin 2019 heeft het 
stadsbestuur de groenzones langs het voormalig Westerringspoor tussen de 
Brugsevaart en de Dracenastraat de namen gegeven van Machinisten-, 
Lampisten-, Conducteurs-, Spoorleggers- en Seingeverspark. Nu nog aan de 
Warmoeshoek de Spoorwegzate naamgeven? 

met dank aan Bart Vanacker en Joost Van de Velde. 

Noten 

(1) Voorbeelden hiervan zĳn de Tweebruggenstraat en de Kasteellaan aangelegd op het tracé 
van het verbindingsspoor tussen het toenmalig Zuidstation en het Handelsdok (1857-1872), de 
Farmanstraat is een deel van de oorspronkelĳke lĳnen naar Eeklo en Zelzate (1861/1865-
1902), de verkeersas Land van Waaslaan en Victor en Alfons Braeckmanlaan is het tracé van 
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de oorspronkelĳke spoorlĳn naar Antwerpen (1847-1911) en de De Pintelaan is aangelegd op 
het tracé van de oorspronkelĳke spoorlĳn naar De Pinte (1839-1910). De Tramstraat in Zwĳn-
aarde is het tracé van de streektramlĳn Gent-Geraardsbergen (1912-1954). Wél zichtbaar is de 
berm in de Bourgoyen als restant van het vroegere Westerringspoor (1922-1950), waarvan de 
bruggenhoofden van het viaduct over de Brugsesteenweg tot in de jaren 1980 behouden ble-
ven. Op dit tracé is er thans het doorlopend fietspad van de Dracenastraat tot de Watersport-
baan (te verlengen tot het Sint-Pietersstation). 
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